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B 1 Zielsetzung, Vorgehensweise und Datengrundlagen

Das Verkehrsangebot auf den Regionalbuslinien soll méglichst nachfrage-
orientiert geplant werden. Das in Teil C des Nahverkehrsplanes beschriebene
Zielnetz nahert sich diesem Anspruch an und basiert auf den Analysen dieses
Kapitels. Das Verkehrsangebot der Stadtverkehre basiert auf den Planungen
der jeweiligen Verbandsglieder und wurde in den Nahverkehrsplan integriert.

Die Auswertung der Strukturdaten sowie des Fahrgastaufkommens erfolgt
aggregiert auf Ebene der kreisfreien Stadte und Landkreise. Die Strukturdaten
basieren auf Daten des Landesamtes fiir Statistik Niedersachsen (LSN), des
Statistischen Landesamtes Bremen sowie der Agentur fir Arbeit. Die Ver-
bundstatistik des VBN gibt einen Uberblick tiber die Fahrgiste nach Ticketar-
ten.

Die aktuellen Verkehrserhebungsdaten des VBN beziehen sich auf den Zeit-
raum 2017 bis 2019 und stellen einen durchschnittlichen Jahreswert dieses
Zeitraumes dar; sie konzentrieren sich auf Linien des Stadt- und Regional-
busverkehrs sowie auf den SPNV. Fiir die Analyse der Strukturdaten wurde
das Jahr 2019 gewabhlt.

In der vorliegenden Auswertung werden die Bedienungsebenen 1+, 1 und 2
betrachtet, da fiir schulorientierte Verkehre der Ebene 3 im Grundsatz keine
VBN-Erhebungsdaten vorliegen. So erlaubt die Datengrundlage zwar Aussa-
gen zum gesamten OPNV-Fahrgastaufkommen der Stidte Bremen, Bremer-
haven, Delmenhorst und Oldenburg, fir die Landkreise jedoch nur mit Ein-
schrankungen.

B 2 Bestandsaufnahme

Das Kapitel B 2 umfasst die Bestandsaufnahme der Strukturdaten in den je-
weiligen Gebietskorperschaften sowie eine Analyse des Fahrgastaufkom-
mens. Diese beziehen sich ausnahmslos auf die Linien der Bedienungsebenen
1 und 2 (einschlieRlich des hierin enthaltenen Schiilerverkehrs).

Wegen der Auswirkungen der Covid-19-Pandemie ab 2020 wird zur besseren
Vergleichbarkeit bei den meisten Strukturdaten auf das Jahr 2019 zuriickge-
griffen und mit dem Jahr 2015 verglichen. Die Daten des Fahrgastaufkom-
mens stammen aus der VBN-Verkehrserhebung 2017-2019 und werden der
Erhebungsperiode 2012-2015 gegeniibergestellt.

B 2.1 Strukturdaten
B 2.1.1 Bevolkerung

Im Planungsgebiet lebten im Jahr 2019 insgesamt ca. 1,742 Mio. Menschen.
Dies ist ein Zuwachs von 1,6 % gegeniiber dem Jahr 2015.

Das mit Abstand gréRte Oberzentrum stellt hierbei die Stadt Bremen mit rund
567.600 Einwohnenden dar; dies sind ca. 1,8 % mehr als im Jahr 2015. Es
folgen die Stadte Oldenburg mit ca. 169.100 (plus 3,2 %), Bremerhaven mit
ca. 113.600 (minus 0,3 %) und Delmenhorst mit rund 77.600 Einwohnenden
(plus 1,6 %).

B-3

Nachfrageorientierte
Planung

Strukturdaten 2019
(aufgrund Coronapandemie)




Nahverkehrsplan ZVBN Teil B

Der bevolkerungsreichste Landkreis ist mit ca. 217.100 Einwohnern und Ein-
wohnerinnen Diepholz (plus 1,5 %), wahrend die Wesermarsch mit rund
88.600 Einwohnenden der Landkreis mit der geringsten Bevdlkerungszahl ist
(minus 0,7 %). Den groRten prozentualen Zuwachs von 2,8 % konnte der
Landkreis Ammerland verbuchen.

Bevodlkerung im Planungsgebiet

Ammerland 124.900  +2,8%

121.400
Diepholz 221147.6)10000 +1,5%
Oldenburg 1‘23&?3)3) +1,8%
Osterholz } }g:ggg +0,3%
Verden 55 e
Wesermarsch gg:ggg -0,7%
Bremen, Stadt 5557‘?576%00 +1,8%
Bremerhaven ]] }2'_888 -0,3%
Delmenhorst Te0D 1.6%
Oldenburg, Stadt 1:52?8'113g0 +3.2%
0 1001000 200:000 300:000 400:000 500:000 600:000
- auf Hundert gerundet - 2019 2015 Quelle: Landesamt fiir Statistik Niedersachsen bzw. Bremen

Abb. B-1 Bevélkerung im Planungsgebiet

Neben der Bevolkerungszahl ist die Bevolkerungsdichte ein wichtiger Indika-
tor fiir die Planung des OPNV. Im Planungsgebiet des ZVBN sind die Unter-
schiede zwischen den kreisfreien Stadten und den Landkreisen sehr groR.

Die Landkreise mit der geringsten Bevolkerungsdichte sind die Landkreis We-
sermarsch und Diepholz mit anndhernd gleichen Werten. Dahinter folgen die
Ubrigen Landkreise. Die kreisfreien Stadte sind naturgemaR wesentlich dich-
ter besiedelt, wobei die Stadte Bremen und Oldenburg die hdochsten Werte
aufweisen.

Bevolkerungsdichte 2019

(aufsteigend sortiert)
Wesermarsch 107
Diepholz 109
Oldenburg 123
Ammerland 171
Verden 174

Osterholz 175

Bremerhaven 1.210

Delmenhorst 1.240

Oldenburg, Stadt 1.640

Bremen, Stadt 1.750

[} 200 400 600 800 1.000 1.200 1.400 1.600 1.800 2.000

Einwohner pro km2

Quelle: Landesamt fir Statistik Niedersachsen bzw. Bremen

Abb. B-2 Bevélkerungsdichte
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Vergleichswerte in Deutschland:

e Minchen: 4.790 (hochster Stadt-Wert)

e Berlin: 4.110 (zweithochster Stadt-Wert)

e Hamburg: 2.520

e Kreis Mettmann: 1.190 (hochster Landkreis-Wert)

B 2.1.2 Altersstruktur

Die Alterspyramide ist in Deutschland seit Jahren im Wandel begriffen. Auch
im Planungsgebiet hat sich die Struktur seit 2015 weiter verandert. So nahm
die Gruppe der Menschen ab 65 Jahren stetig zu, wahrend die Gruppe der 6-
bis 17-Jdahrigen, mit Ausnahme der Stadte Bremen und Delmenhorst, ab-
nahm. Im Vergleich der kreisfreien Stadte mit den Landkreisen war die Ab-
nahme in dieser Altersgruppe, wie auch die Zunahme in der Gruppe ab 65
und dariiber, in den Kreisen besonders stark ausgepragt.

Auffallend ist der prozentual starke Zuwachs bei Kindern im Vorschulalter
und darunter. Hier nimmt die Stadt Delmenhorst mit plus 26 % gegeniiber
2015 einen Spitzenplatz ein. Dies fihrt in den nachsten Jahren zwangslaufig
zu einer Zunahme der Schiler- und Schiilerinnenzahlen.

Aufteilung der Altersstruktur 2019

(in Klammer: Veranderung zu 2015)

Ammerland 6,3 12y 12 oy 47 +2) 23 +8
Diepholz 5.4 11 (3 12 n 48 0 23 +5
Oldenburg 6013 12 (o 13 41 49 +1) 22 (+7)
Osterholz 6,5 1M1 o 1 1y 48 D 24 +5)
Verden 6, 12 3 12 @0 47 -0 23 +7)
Wesermarsch 5012 1 co 13 (3 47 -1 24 +4)
Bremen, Stadt 615 10 1) 16 (+1) 47 +1) 21 +1)
Bremerhaven 6 (7 11 2 15 3 46 1) 22 (+2)
Delmenhorst 6 (.26 11 =3 14 9 46 (+0) 22 (+2)
Oldenburg,
Stadt 5.5 10 ., 19 +5) 47 (+2) 19 +5)
0 10 20 30 40 50 60 70 80 920 100
0-5 6-17 18-29 30-64 265

Angaben in Prozent Quelle: Landesamfii Statistik Niedersachsen bzw. Bremen

Abb. B-3 Aufteilung der Altersstruktur 2019

B 2.1.3 Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte

Die drei Oberzentren des Planungsgebietes - die Stadte Bremen, Bremerhaven
und Oldenburg - wiesen auch in 2019 die hochste Zahl an sozialversiche-
rungspflichtig Beschaftigten am Arbeitsort je Einwohner und Einwohnerin auf.
Dies unterstreicht die Bedeutung und Zentralitdt dieser Stadte.

Der prozentuale Zuwachs an Beschaftigten gegeniiber 2015 war hier aller-
dings nicht so groR wie in den Landkreisen. Insbesondere in den Kreisen
Oldenburg und Osterholz gab es zweistellige Zuwachsraten und auch im
Landkreis Wesermarsch wuchs die Zahl der Beschaftigten, bei leicht riickgan-
giger Bevolkerung, um fast 10 %.
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Beschéftigte am Arbeitsort
(pro 1.000 Einwohner und Einwohnerin)

350 +8,8%

Ammerland 320

340 +7,8%

Diepholz 310

290 +10,2%
Oldenburg 260

240 +12,9%
Osterholz 210

360 +7,2%
Verden 330

350 +9,8%
Wesermarsch 320

500 +5,2%
Bremen, Stadt 480

470 +3,7%
Bremerhaven 450

270 +1,8%
Delmenhorst 260

Oldenburg, Stadt - 510 +5,0%

491

[ 100 200 300 400 500 600

2019 2015
- auf Zehn gerundet - Quelle: Landesamt fiir Statistik Niedersachsen bzw. Bremen

Abb. B-4 Beschdftigte am Arbeitsort

B 2.1.4 Pendler- und Pendlerinnenstrome

Durch die starke Konzentration von Arbeitspldatzen im Oberzentrum Bremen
verfligt die Stadt tiber die mit Abstand hochste Zahl taglicher Einpendelnden
im Planungsgebiet. Auch die Pendelnden-Bewegungen innerhalb der Stadt
(Binnenverkehr) erreicht absolut gesehen mindestens das 3,5fache gegen-
Uber den Ubrigen Gebietskorperschaften. Die Strome der Pendelnden aus der
Stadt in das Umland sind hingegen vergleichsweise gering.

Im Vergleich der Gibrigen Gebietskdrperschaften sticht der Landkreis Diepholz
mit den - nach Bremen - zweithdchsten Zahlen im Binnenverkehr hervor, ge-
folgt von der Stadt Oldenburg. Hier Giberwiegt allerdings die Anzahl der tag-
lichen Einpendler und Einpendlerinnen. In den Landkreisen Oldenburg und
Osterholz sowie der Stadt Delmenhorst liberwiegen die taglichen Auspendler
und Auspendlerinnen.

Bewegung der Pendelnden 2019

(in absoluten Zahlen)

Ammerland 20.000
24.000
_ 47.000
Diepholz 25.000
43.000
21.000
Oldenburg 16.000
35.000
16.000
Osterholz  11.000
29.000
28.000
Verden 20.000
27.000
22.000
Wesermarsch  9.000
13.000
163.000
Bremen, Stadt 119.000
46.000
29.000
Bremerhaven 24.000
12.000
9.000
Delmenhorst  11.000
17.000
42.000
Oldenburg, Stadt 43.000
24.000
0 20.000 40.000 60.000 80.000 100.000 120.000 140.000 160.000
Binnenverkehr Einpendler Auspendler

- auf Tausend gerundet - Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit

Abb. B-5 Bewegung der Pendelnden Mo-Fr 2019
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Der in der Stadt Bremen prozentual hohe Anteil des Binnenverkehrs von 50 %
wird nur noch im Landkreis Wesermarsch erreicht, der jedoch gleichzeitig,
zusammen mit dem Landkreis Osterholz, mit 20 % den geringsten Anteil von
Einpendelnden aufweist. Hier hat, prozentual gesehen, die Stadt Oldenburg
mit rund 40 % Einpendelnden die Nase vorn. Auch in Bremerhaven ist der An-
teil von 37 % noch um 1 % héher als in Bremen.

Im Bereich der Auspendelnden haben die Landkreise Oldenburg und Oster-
holz sowie die Stadt Delmenhorst die hochsten Anteile am gesamten Pendler-
und Pendlerinnenaufkommen, wahrend die Stadte Bremen und Bremerhaven
die geringsten Anteile aufweisen.

Aufteilung der Bewegung der Pendelnden 2019

Ammerland 36% 29% 35%
Diepholz 41% 22% 37%
Oldenburg 29% 23% 49%
Osterholz 28% 20% 52%
Verden 37% 27% 36%

Wesermarsch 50% 20% 30%

Bremen, Stadt 50% 36% 14%
Bremerhaven 44% 37% 19%
Delmenhorst 25% 30% 45%

Oldenburg, Stadt 38% 40% 22%
0 10 20 30 40 50 60 70 80 920 100

Binnenverkehr Einpendler Auspendler
Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit

Abb. B-6 Aufteilung der Bewegung der Pendelnden Mo-Fr 2079

B 2.1.5 Pkw-Bestand

Der Bestand an Personenkraftwagen (Pkw) pro Einwohner und Einwohnerin im
Planungsgebiet hat in den vergangenen Jahren weiter zugenommen. Im Ver-
gleich der Jahre 2019 mit 2015 ist der Motorisierungsgrad in den Landkreisen
im Schnitt um 5 %, in den Stadten um 4 % gestiegen. Den niedrigsten Pkw-
Bestand je Einwohner und Einwohnerin hatte Ende 2019 die Stadt Bremer-
haven mit 447 Pkw pro 1.000 Einwohnenden, den hdchsten Wert verzeichnete
der Landkreis Diepholz mit 647 Pkw je 1.000 Einwohnenden.
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Motorisierungsgrad
(Pkw-Bestand pro 1.000 Einwohnern und Einwohnerinnen)

640 +4%

AMMERLAND
614

647 +5%

DIEPHOLZ
614

638 +5%

OLDENBURG
605

635 +6%

OSTERHOLZ
597

630 +4%

VERDEN
606

WESERMARSCH o0y +7%
565

429 +1%

BREMEN
425

447 +7%

BREMERHAVEN
419

546 +5%

DELMENHORST
522

525 3%

OLDENBURG
508

2019 2015

Quelle: Kraftfahrtbundesamt

Abb. B-7 Motorisierungsgrad

Zum Vergleich (2019):
e Deutschland: 574
e Niedersachen:596
e Saarland: 640 (héchster Wert der Bundeslander)
e Berlin: 335 (niedrigster Wert der Bundeslander)

B 2.2 Fahrgastaufkommen

B 2.2.1 OPNV-Aufkommen im VBN (gesamt)

Die Angaben zum Fahrgastaufkommen basieren auf der von der VBN GmbH  JihArliche Verbundstatistik,
erstellten jahrlichen Verbundstatistik, deren Grundlage die im VBN verkauf-  Datenvon 2019

ten Tickets sind. Dargestellt sind die Werte bis 2019. Fir die Jahre 2020 und (aufgrund Coronapandermie)
2021 gibt es im Kapitel B 4 (Auswirkungen der Corona-Pandemie auf die

Fahrgastentwicklung) eine gesonderte Auswertung.

Im Jahr 2019 konnte gegeniiber 2015 eine Steigerung der Fahrgdaste um 1,7 %
festgestellt werden; gegeniiber 2018 musste jedoch ein Riickgang von 0,7 %
verzeichnet werden.
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Beforderte Personen im VBN

(in Mio.)
176,6
175,4
173,8
173,2
172,5
2015 2016 2017 2018 2019

Quelle: VBN Verbundbericht

Abb. B-8 Beforderte Personen im VBN

Bei der Differenzierung nach Ticketarten und Vergleich der Jahre 2015 und
2019 ergeben sich in der Aufteilung nur marginale Verdnderungen. Zuwachse
wurden bei Fahrten im Barverkauf, also im Bereich des Gelegenheitsverkehrs,
um 0,5 % sowie mit Zeittickets (plus 0,2 %) und Jobtickets (plus 0,3 %) erzielt.
Die Fahrten mit Sondertickets nahmen im Gegenzug um 0,8 % ab, wahrend
die Anzahl der Fahrten mit dem Semesterticket nahezu unverdandert blieb.

Aufteilung der Fahrten nach Ticketart

gesamt:
175,4 Mio.

2019 Barverkauf ! Zeittickets (ohne Jobticket) 2 tJiZ:e_t Semesterticket Sondertickets 3
14,8% 40,0% 9,8% 29,8%
5,6%
gesamt:
172,5 Mio.
2015 Barverkauf ' Zeittickets (ohne Jobticket) 2 tJI::;t Semesterticket Sondertickets 3
14,3% 39,8% 5 3% 9,9% 30,6%

1) Einzelticket Erw./Kind, Tagesticket, 4er-Ticket, Gruppenticket

2) 7-Tage-Ticket Erw./Schiler und Schilerinnen, Monatsticket Erw. /Schiiler und
Schiilerinnen, MIA, MIA-Plus

3) Anschluss-Ticket, Stadtticket, Jugendfreizeitticket, Sonstige

Quelle: VBN Verbundbericht

Abb. B-9 Aufteilung der Fahrten nach Ticketart
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B 2.2.2 SPNV-Fahrgastzahlen an Bahnhofen

Die Fahrgastentwicklung im SPNV im VBN-Gebiet wird auf der Grundlage der
Ein-/Aussteigendenzahlen an den SPNV-Stationen dargestellt.

Die Tabelle B-10 zeigt die durchschnittlichen Zahlen der Ein-/Aussteigenden
montags bis freitags im SPNV an den 87 Stationen im VBN-Gebiet. Diese wur-
den im Rahmen der VBN-Verkehrserhebung in den Jahren 2017-2019 ermit-
telt.

Insgesamt wurden montags bis freitags taglich tiber 220.000 Ein- und Aus-
steigende an den Stationen erhoben. Mit gut 35 % davon dominiert der Hbf
Bremen als Station mit den mit Abstand héchsten Fahrgastzahlen im SPNV.
Der Hbf Oldenburg folgt mit knapp 20.000 Ein-/Aussteigenden, was einem
Anteil von fast 9 % entspricht. Auch bei der vorangegangenen Erhebung be-
legten die beiden Hauptbahnhofe Bremen und Oldenburg die vorderen beiden
Platze.

Danach folgt der Bahnhof Bremen-Vegesack, der mit 12.000 werktaglichen
Nutzern und Nutzerinnen einen Anteil von lber 5 % beitragt.

32 der 87 Stationen weisen Fahrgastzahlen von taglich tiber 1.000 Ein-/Aus-
steigenden auf. In der Summe entfallen auf diese Stationen fast 195.000
Fahrgdste, was einem Anteil von liber 87 % an den gesamten Verbundfahr-
gadsten im SPNV entspricht.

An weiteren 54 Stationen steigen insgesamt rund 27.500 Menschen ein oder
aus. Die im Sommer 2020 in Betrieb genommene Bahnstation in Jaderberg ist
in dieser Fahrgastzahlung noch nicht bericksichtigt.

Den aktuellen Zahlen aus den Jahren 2017 bis 2019 sind die Fahrgastzahlen
der vorletzten VBN-Verkehrserhebung, die die Erhebungsperiode 2012 bis
2015 umfasste, gegeniibergestellt. An den damals 84 Stationen im VBN-Ge-
biet stiegen im Erhebungszeitraum 2012 - 2015 tdglich (Mo-Fr) rund
200.000 Menschen ein oder aus. Daraus resultiert eine Steigerungsrate von
rund 10 % bei den Verbundfahrgdsten im SPNV.

Die Fahrgastzahlen haben sich bis zum Beginn der COVID-19-Pandemie im

Frihjahr 2020 und den damit verbundenen Einschrankungen weiter positiv

entwickelt. In den abgebildeten Fahrgastzahlen sind zwar gegeniiber dem

Zeitraum 2012-2015 an 23 Stationen Fahrgastriickgdnge von mehr als 10 %
zu verzeichnen. Dies ist jedoch meistens auf ldngere baustellenbedingte An-
gebotseinschrankungen im Zahlzeitraum 2017-2019 zurickzufihren.

Der Haltepunkt Oldenburg-Wechloy an der Regio-S-Bahnlinie RS3 ist mit ei-
nem prozentualen Zuwachs von fast 180 % die Station in der Tabelle mit dem
groRten prozentualen Anstieg der Fahrgaste beim Vergleich der beiden Er-
hebungszeitrdume. Auch die neu in den VBN aufgenommenen Stationen
Nordholz und Visselhovede weisen mit 115 % und 88 % sehr hohe prozentuale
Zuwachsraten auf. In den Jahren 2012-2015 wurden diese Stationen aller-
dings nicht im gesamten Zdhlzeitraum bericksichtigt.

Oberzentren an der Spitze
der Ein- und Aussteigenden

Gegentiberstellung zur
Verkehrserhebung
2012-2015

besondere
Zuwachsraten
Auswirkungen der
COVID-19-Pandemie
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Summe Ein- Diff. Summe Ein- Dift.
Bahnhof 1Aussteigende 2] Bahnhof tAussteigende )
2017-2019 | 2012-2015% 2017-2019 | 2012-2015

1| Bremen Hbf T3.Z00 T1.500 +11 45| Bremen-Meustadr 630 530 +17
2| Oldenburg HBf 19.800 20,700 -4 45| Bremen-Aumund 630 430 +dd
3| Bremen-\egesack 12.000 T.300 +52 47| Ritterhude 680 BE0 +3
4| Delmenharst 7800 T.200 +5 43| Barnstarf 680 ESO +5
5| Bremerhaven Hbf 7.600 §.600 -12 43| Oldenburg-'wechloy” 670 240 +173
6| Verden 6,100 5.600 +3 50| Oldenbiittel 640 820 -22
7| Bremen-Eurg 5.600 d.200(| +33 51| Elzfleth 640 T30 =12
5| Bremen-Mahndarf 4500 2.700[| +67 52| Sandkrug 640 g30 =23
3| Achim 3.900 3.300 +18 53| Dorum 640 Ton -3
10| Bremen-'w'alle 3.800 2100 +51 54| Baokholzberg 630 70 =16
11| Ratenburg 3.300 3.300 0 55| Swbben 620 G40 =26
12| Osterhalz-Scharmbeck 3.100 3.200 =3 56| Libberstedt 610 410 +43
13| Suke 3.000 3.200 -6 57| Bremen Mihlenstrafie G600 400 +50
14| Hude 3.000 3.000 0 58| Mordhalz S60 ZE0 +115
15| Bremen-Sebaldsbrick 2800 200[| +33 53| Sagehaorn oS40 520 +4
16| Bremen-Lesum 2.800 22000 +27 60| Sottrum 510 570 -1
17| Kirchw eube 2. 700 2.600 +d E1| Eremen Oberneuland 500 S0 =12
18| Bremerhaven-Lehe 2.300 2.600 =15 62| Bremen Turnerstrafie 430 430 +Z
19| Bremen-Schénebeck 2.300 1400(| +64 63| Barrien 480 450 +7
20| Bremen-Oslebshausen 2.200 1.500 +47 - Klinikum Bremen-Mord! 480 360 +33
21| Bassum 2.100 zooof[  +5 Beckedarf

22| Bad 2wischenahn 1.900 1.800 +5 BS| \wisting 450 230 +36
23| Diepholz 1.600 1700 =B 66| Schierbrok 440 390 +13
24| Twistringen 1.600 1.500 -1 57| Huntlosen 430 560 =23
25| Bremen-Elumenthal 1.400 800 +75 65| Dreve 400 370 +3
26/ Wildeshauszen 1.300 1100 +15 63| Rodenkirchen 400 380 +5
27| Langwedel 1.300 1.000(| +30 0| Heidkrug 380 So0 -24
25| Bremen Sankt-Magnus 1.200 goof| +50 T1| Westerstede-Ochalt 370 330 -5
23| Brake 1.200 1100 +3 72| Berne 370 400 -G
30| Mordenham 1.100 1100 0 73| Grobenknetan 360 510 -23
31| Bremen-Hemelingen 1.000 1.100 -5 Td| Lunestedt 350 440 =20
32| Baden 1.000 800|) +25 79| Wremen 230 310 -26
33| Ganderkesee a7 830 +3 6| Wwehdel 200 190 +5
34| Langwedel-Etelzen 00 1.010 -1 77| Houkenkamp 200 250 =20
35| Bremen Kreinzloger 880 470 +37 78| Détlingen-Eretearf 190 200 -5
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Abb. B-10 Ein- und Aussteigende an den Bahnhofen im VBN (werktéglicher
Durchschnitt von Mo-Fr); Hinweis: Die Station Oldenburg-Wechloy wurde erst im
Juni 2015 erdffnet

B 2.2.3 Fahrgastaufkommen in den kreisfreien Stadten und Landkreisen

Das im Folgenden beschriebene Fahrgastaufkommen im OPNV umfasst die
Verkehrsarten StraBenbahn und Stadtbus (zusammengefasst als Stadtver-
kehr), sowie den SPNV und den Regionalbus der Bedienungsebenen 1 und 2.

B 2.2.3.1 Fahrgastaufkommen der Stadt Bremen

Das Fahrgastaufkommen in der Stadt Bremen betrug im Zeitraum 2017 bis
2019 durchschnittlich 442.300 Fahrgaste pro Werktag (Montag bis Freitag)
und damit fast 7 % mehr als in der Periode 2012 bis 2015. Es setzt sich zu-
sammen aus einem dominierenden Binnenverkehr mit 359.900 Fahrgdsten
(81 %), dem Quell- und Zielverkehr mit 69.700 Fahrgdsten (16 %) und dem
Durchgangsverkehr von etwa 12.700 Fahrgasten (3 %).
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An Sonnabenden waren mit taglich 333.600 Fahrgadsten ca. 75 % des Verkehrs
an Werktagen (Mo-Fr) unterwegs. Gegeniiber der Periode 2012 bis 2015 war
dies ein Anstieg um fast 2 %. An Sonn- und Feiertagen (184.900 Fahrgaste)
betrug der Anteil 42 % eines durchschnittlichen Werktages und damit fast 4 %
mehr als in der vorangegangenen Zahlperiode.

OPNV-Verkehrsaufkommen nach Fahrtzweck (Mo - Fr)
- Stadt Bremen -

11%
Quelle-/Zielverkehr
18%
36%
26% Binnenverkehr
21% 54%
- b
3%
%) einschl. Ausbildung, Uni/FH Arbeit* Schule m Einkaufen Freizeit Sonstiges Quelle: VBN Verkehrserhebung 2017~ 2019

Abb. B-11 Aufteilung der Fahrten nach Fahrtzweck in der Stadt Bremen*

Aufgeschliisselt nach dem Fahrtzweck gibt es groRe Unterschiede zwischen
dem Binnenverkehr einerseits und dem Quell-/Zielverkehr andererseits:

Im Quelle-/Zielverkehr dominiert mit tGiber der Halfte aller Fahrten der Weg
zu bzw. von der Arbeit. Erst mit groRem Abstand folgt der Freizeitverkehr.
Die Merkmale Einkaufen und Schule weisen nur einstellige Anteilswerte aus,
wobei der niedrige Wert im Schulverkehr von nur 3 % durch die Landesgrenze
begriindet werden kann.

e Im Binnenverkehr ist die Reihenfolge der einzelnen Merkmale zwar die-
selbe, jedoch sind die Werte ndher beieinander. Auffallend ist, dass die
Einkaufsfahrten mit einem Anteil von 17 % einen fast drei Mal so hohen
Wert erreichen, als im Quelle-/Zielverkehr.

e Die OPNV-Verflechtungen im Quelle- und Zielverkehr konzentrieren sich
an Werktagen (Montag-Freitag) im Wesentlichen auf die angrenzenden
Landkreise Diepholz und Osterholz mit einem Anteil von jeweils 20 %,
den Landkreis Verden (17 %) sowie die Stadte Delmenhorst und Olden-
burg (jeweils 10 %) und Bremerhaven (8 %). Zwischen dem Landkreis Am-
merland und Bremen gibt es mit nur 1 % den geringsten Austausch.

1 Bei der Darstellung des Fahrtzwecks setzt sich die Nutzergruppe “Sonstiges” aus einer
Vielzahl von Fahrtanldassen zusammen, die nicht einzeln dargestellt werden, wie z. B.
Arztbesuche, Dienstreisen oder Dreiecksfahrten (Arbeit-Einkaufen-Kita-Wohnung u.a.).
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Bei Betrachtung der einzelnen Verkehrsarten kommt dem SPNV im Quelle-
/Zielverkehr der Stadt Bremen eine dominierende Bedeutung zu. 62 % der
Fahrgadste nutzen dieses Verkehrsmittel (im Binnenverkehr sind es lediglich
6 %). Auch der Stadtverkehr spielt mit etwa 32 % im Quelle-/Zielverkehr eine
wesentliche Rolle (Binnenverkehr 94 %). Dies ist vorrangig der Verteilerfunk-
tion des Stadtverkehrs als Zu- und Abbringer des SPNV geschuldet, aber auch
einem Verkehrsangebot lber die Stadtgrenzen hinaus. Der Regionalbus er-
reicht lediglich einen Anteil von 6 % (Binnenverkehr 1 %).

B 2.2.3.2 Fahrgastaufkommen der Stadt Bremerhaven

Das Fahrgastaufkommen in der Stadt Bremerhaven betrug im Zeitraum 2017
bis 2019 durchschnittlich 49.100 Fahrgdste pro Werktag (Montag bis Freitag)
und damit etwas Uber 3 % weniger als in der Periode 2012 bis 2015. Es setzt
sich zusammen aus einem dominierenden Binnenverkehr mit 35.800 Fahr-
gasten (73 %), dem Quell- und Zielverkehr mit 12.400 Fahrgasten (25 %) und
einem nur schwach ausgebildeten Durchgangsverkehr von etwa 900 Fahrgas-
ten (2 %).

An Sonnabenden stieg mit tdglich 35.000 Fahrgdsten das Aufkommen um
etwas mehr als 5 % gegentiber der Periode 2012 bis 2015 und betrug damit
ca. 71 % des Verkehrs an Werktagen (Mo-Fr). An Sonn- und Feiertagen waren
es mit 20.400 Fahrgdsten ca. 7 % mehr als in der Periode 2012 bis 2015;
bezogen auf einen durchschnittlichen Werktag lag der Anteil bei 42 %.

OPNV-Verkehrsaufkommen nach Fahrtzweck (Mo - Fr)
- Stadt Bremerhaven -

12%

Quelle-/Zielverkehr
19%
26%
39%
Binnenverkehr
30% 22%
14%
*) einschl. Ausbildung, Uni/FH Arbeit* Schule m Einkaufen Freizeit Sonstiges Quelle: VBN Verkehrserhebung 2017- 2019

Abb. B-12 Aufteilung der Fahrten nach Fahrtzweck in Bremerhaven

B-13
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Aufgeschliisselt nach dem Fahrtzweck gibt es auch in Bremerhaven starke
Unterschiede zwischen dem Binnen- und dem Quelle-/Zielverkehr:

e Im Quelle-/Zielverkehr dominiert mit 39 % aller Fahrten der Weg zu
bzw. von der Arbeit. Mit einem Abstand von 9 % folgen die Fahrten im
Freizeitverkehr wahrend die anderen Fahrtzwecke weit dahinter rangie-
ren. Der Schulverkehr stellt mit einem Anteil von12 % den hochsten
Wert aller kreisfreien Stadte dar.

e Im Binnenverkehr ist die Dominanz des Arbeitsweges mit 26 % weit we-
niger ausgepragt. Hier hat der Einkaufsverkehr mit 19 %, nach der Stadt
Oldenburg, den zweithochsten anteiligen Wert im Vergleich der kreis-
freien Stadte, wahrend der Anteil im Freizeitverkehr mit 22 %, zusam-
men mit der Stadt Oldenburg, den hochsten Wert darstellt.

Die wichtigsten OPNV-Verflechtungen im Quell- und Zielverkehr der Stadt
Bremerhaven (Montag bis Freitag) konzentrieren sich mit einem Anteil von ca.
48 % auf den angrenzenden Landkreis Cuxhaven sowie die Stadt Bremen mit
etwa 41 %. Alle anderen Relationen weisen prozentual lediglich Werte im
niedrigen einstelligen Bereich aus.

Der Anteil des SPNV am Quelle- und Zielverkehr betrug in der Zahlperiode
2017-2019 56 % (Binnenverkehr 0,2 %), gefolgt vom Stadtverkehr mit 38 %
(Binnenverkehr 99,6 %). Dies ist einerseits der Verteilerfunktion des Stadtver-
kehrs als Zu- und Abbringer des SPNV geschuldet, aber auch einem Verkehrs-
angebot des Stadtverkehrs tber die Stadtgrenzen hinaus. Der Regionalbus
halt lediglich einen Anteil von 6 % (Binnenverkehr 0,2 %).

Fahrtrelationen im Quelle-/Zielverkehr (Mo-Fr)
(mit Ausweisung des Binnenverkehrs; Daten gerundet)
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359.900( 4.550 5310 5.520 680 1.090 11350 2540 11.090 2.880 9.510 960| Stadt Bremen
50

35.800 50 120 20 5320 220 20 400 150 100 Stadt Bremerhaven
6.600 1.120 110 10 240 1.130 50 10 80 350| Stadt Delmenhorst
40.500( 5.460 40 100, 5.560 80 70 180 770| Stadt Oldenburg
1.800 10 10 140 20 10 30 80|Lk Ammerland
1.300 20 0 200 40 20 10|Lk Cuxhaven
4.000] 30 130 20 110 20/ Lk Diepholz

2100 20 10 100 160|Lk Oldenburg

3.000 250 120 10| Lk Osterholz

1.400| 270 10|Lk Rotenburg

6.500 30|Lk Verden

Relationen aulierhalb des VBN sind nicht beriicksichtigt 2.900|Lk Wesermarsch

Quelle: VBN-Verkehrserhebung 2017-201%

Abb. B-13 Fahrtrelationen im Quelle-/Zielverkehr (Mo-Fr) Angabe Fahrten pro
Werktag
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B 2.2.3.3 Fahrgastaufkommen der Stadt Delmenhorst

Das gesamte Fahrgastaufkommen der Stadt Delmenhorst betrug im Zeitraum
2017 bis 2019 an Werktagen (Montag bis Freitag) durchschnittlich etwa
34.500 Fahrgaste. Im Gegensatz zu den anderen kreisfreien Stadten verfiigt
die Stadt Delmenhorst mit ca. 19 % lber ein vergleichsweise geringes Fahr-
gastaufkommen im Binnenverkehr (Bremen 81 %). Den dominierenden Anteil
stellt der Durchgangsverkehr mit 54 % dar, gefolgt vom Quell- und Zielver-
kehr mit 27 %.

Das Fahrgastaufkommen an Sonnabenden betrug durchschnittlich etwa 90 %
des Verkehrs an Werktagen (Montag bis Freitag), an Sonntagen ca. 65 %.
Beide Werte sind malgeblich dem starken Durchgangsverkehr geschuldet.

Gegentliber der Periode 2012-2015 lag das Fahrgastaufkommen fiir alle Tage
um ca. 4 % hoher.

Aufgeschlisselt nach dem Fahrtzweck ergibt sich folgendes Bild:

e Im Quelle-/Zielverkehr erreicht die Stadt Delmenhorst mit 58 % im Seg-
ment Arbeitsweg einen Spitzenwert im Vergleich der vier kreisfreien
Stadte. Erst mit sehr groRem Abstand folgen Fahrten im Freizeitverkehr
(18 %). Wege zur Schule bzw. zum Einkaufen rangieren mit 7 bzw. 6 %
weit dahinter.

e Im Binnenverkehr sieht es dagegen véllig anders aus: Hier hat der Ein-
kaufsverkehr mit 26 %, gefolgt von den Wegen zu bzw. von der Schule
(22 %) die Nase vorn. Der Freizeitverkehr rangiert mit einem Anteil von
19 % sogar noch vor den Arbeitswegen (17 %).

OPNV-Verkehrsaufkommen nach Fahrtzweck (Mo - Fr)
- Stadt Delmenhorst -

11%
Quelle-/Zielverkehr
16% 17%
18%
Binnenverkehr
19%
22%
‘ 58%
7%
*) einschl. Ausbildung, Uni/FH Arbeit* Schule m Einkaufen Freizeit . Sonstiges Quelle: VBN Verkehrserhebung 2017- 2019

Abb. B-14 Aufteilung der Fahrten nach Fahrtzweck in Delmenhorst
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Die OPNV-Verflechtungen im Quell- und Zielverkehr an Werktagen (Montag
bis Freitag) konzentrieren sich besonders auf Bremen (63 %) sowie den an-
grenzenden Landkreis Oldenburg und die Stadt Oldenburg mit jeweils 13 %.

Dem SPNV kommt im Quell- und Zielverkehr der Stadt Delmenhorst eine do-
minierende Bedeutung zu. Etwa 65 % der Fahrgdste nutzen diesen Verkehrs-
zweig (Binnenverkehr 1 %). Auch der Stadtverkehr spielt mit etwa 33 % eine
wesentliche Rolle (Binnenverkehr 97 %). Dies ist vorrangig der Verteilerfunk-
tion des Stadtverkehrs als Zu- und Abbringer des SPNV geschuldet. Der Re-
gionalbus halt lediglich einen Anteil von 3 % (Binnenverkehr 2 %).

B 2.2.3.4 Fahrgastaufkommen der Stadt Oldenburg

Das Fahrgastaufkommen der Stadt Oldenburg betrug im Zeitraum 2017 bis
2019 an Werktagen (Montag bis Freitag) 72.900 Personen. Hierbei dominiert
der Binnenverkehr mit einem Anteil von 56 %, gefolgt vom Quelle-/Zielver-
kehr (35 %) und dem Durchgangsverkehr mit einem Anteil von 9 %.

An Sonnabenden wurden durchschnittlich etwa 77 % der Wege eines Werkta-
ges (Montag bis Freitag) getatigt, an Sonntagen waren es 46 %. Aufgeschlis-
selt nach dem Fahrtzweck ergibt sich folgendes Bild:

¢ Im Quelle-/Zielverkehr dominiert, wie in allen anderen kreisfreien Stad-
ten auch, der Weg von und zur Arbeit (47 %), gefolgt vom Freizeit- (27
%), Schul- (11 %) und Einkaufsverkehr, der mit 5 % den niedrigsten An-
teil aller vier Stadte aufweist.

e Im Binnenverkehr liegen die Anteile der Arbeits- und Freizeitwege mit
29 % bzw. 22 % dichter beieinander, gefolgt vom Einkaufs- und Schul-
verkehr (18 % bzw. 15 %).

OPNV-Verkehrsaufkommen nach Fahrtzweck (Mo - Fr)
- Stadt Oldenbug -

10%
Quelle-/Zielverkehr
16%
29%

27% E\nenverkehr 47%

22%

*) einschl. Ausbildung, Uni/FH Arbeit* Schule m Einkaufen Freizeit . Sonstiges Quelle: VBN Verkehrserhebung 2017- 2019

Abb. B-15 Aufteilung der Fahrten nach Fahrtzweck in Oldenburg
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Die OPNV-Verflechtungen im Quelle- und Zielverkehr an Werktagen (Montag
bis Freitag) konzentrieren sich im Wesentlichen auf die angrenzenden Land-
kreise Oldenburg und Ammerland sowie die Stadt Bremen mit einem Anteil
von jeweils 29 %. Die genauen Werte sind der Matrix in Abb. B-15 zu entneh-
men.

Auch in der der Stadt Oldenburg kommt dem SPNV im Quell- und Zielverkehr
eine dominierende Bedeutung zu. Etwa 54 % der Fahrgdste nutzen ihn (Bin-
nenverkehr 0 %). Im Stadtverkehr spielt er mit 30 % ebenso eine wichtige Rolle
Binnenverkehr 98 %). Dies ist vorrangig der Verteilerfunktion des Stadtver-
kehrs als Zu- und Abbringer des SPNV geschuldet, aber auch durch ein Ver-
kehrsangebot Uber die Stadtgrenzen hinaus. Bemerkenswert ist der relativ
hohe Anteil des Regionalbusverkehrs am Quell- und Zielverkehr der Stadt
Oldenburg. Mit etwa 17 % hat Oldenburg hier den hochsten Anteil aller vier
kreisfreien Stadte (Binnenverkehr Regionalbusverkehr 2 %).

B 2.2.3.5 Fahrgastaufkommen der Landkreise

In den meisten Landkreisen dominiert der Quelle-/Zielverkehr gegeniiber
dem Binnenverkehr. Lediglich im Landkreis Wesermarsch liegen die Fahrgast-
zahlen im Binnenverkehr um 5 % dariiber. In den Landkreisen Ammerland,
Oldenburg und Verden weist jedoch der Durchgangsverkehr die hdchsten
Fahrgastzahlen auf, wiahrend er in der Wesermarsch fast keine Rolle spielt.

Fahrgastaufkommen in den Landkreisen

45.000 43300
40.000
35.000
32.900
56%
30.000
27.700
25.000
22.000 GES £
20.000 17%
17.700
15.000
46%
29%
10.000 coX
46%
33%
5.000 44% ﬁo |
47%
0
Ammerland Diepholz Oldenburg Osterholz Verden Wesermarsch

Binnenverkehr Quelle-/Zielverkehr Durchgangsverkehr
Daten sind gerundet Quelle: VBN Verkehrserhebung 2017- 2019

Abb. B-16 Fahrgastauftkommen in den Landkreisen

Der Quell- und Zielverkehr wird, mit Ausnahme des Landkreises Osterholz,
malRgeblich durch den SPNV getragen. Der in Abbildung B-17 dargestellte
Stadtverkehr nimmt vorrangig eine Verteilerfunktion als Zu- bzw. Abbringer
des SPNV in den angrenzenden kreisfreien Stadten ein. Ferner sind hier Stadt-
buslinien der Oberzentren enthalten, die ins angrenzende Umland
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weitergefiihrt werden (z.B. Bremen-Lilienthal, Bremen-Schwanewede, Olden-
burg-Wardenburg etc.). Hier erreicht der Landkreis Osterholz mit Gber 50 %
den hochsten anteiligen Wert. Der Regionalbusverkehr hat, mit Ausnahme der

Landkreise Ammerland und Wesermarsch, nur eine nachrangige Bedeutung.

Aufteilung der Fahrgdste im Quelle-/Zielverkehr nach Verkehrsart

Stadte Landkreise
100
20
32
80 43
56 57 57
70 58
62 65 64
60 n 77
50
%0 6 29
6 3 15 15
10
30 5 s
20 38 . 7
32
27 28 28 26

11

Stadt Stadt Stadt Stadt LK LK LK LK LK LK
Bremen Bremerhaven Delmenhorst Oldenburg Ammerland Diepholz Oldenburg Osterholz Verden Wesermarsch

Stadtverkehr Regionalbus SPNV

Angaben in Prozent Quelle: VBN Verkehrserhebung 2017- 2019

Abb. B-17 Aufteilung der Fahrgdste nach Verkehrsarten im Quelle-/Zielverkehr

Etwas anders stellt sich die Situation im Binnenverkehr dar. Hier hat der Re-
gionalbus eine wesentlich hohere Bedeutung als im Quell- und Zielverkehr.
Mit Ausnahme des Landkreises Diepholz beférdert er die meisten Fahrgaste;
im Landkreis Ammerland erreicht dieses Segment sogar einen Anteil von
95 %. Der Stadtbusverkehr spielt hingegen nur eine untergeordnete Rolle und
ist in den Landkreisen Ammerland, Verden und Wesermarsch so gut wie nicht
vorhanden. Der SPNV ist in den Landkreisen das zweitwichtigste Verkehrs-
mittel und beférdert im Landkreis Diepholz mit einem Anteil von 50 % sogar
die meisten Fahrgaste.

Neben dem Fahrtzweck Arbeit/Ausbildung kommt im Quelle-/Zielverkehr
dem Freizeitverkehr eine ebenso wichtige Bedeutung zu. Hier werden Anteile
von bis zu 31 % erreicht. Im Binnenverkehr sind die Werte dagegen nur etwa
halb so groR.
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Aufteilung der Fahrgédste im Binnenverkehr nach Verkehrsart
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Bremen Bremerhaven  Delmenhorst Oldenburg Ammerland Diepholz Oldenburg Osterholz Verden Wesermarsch
Angaben in Prozent Stadtverkehr  Regionalbus m SPNV Quelle: VBN Verkehrserhebung 2017- 2019

Abb. B-18 Aufteilung nach Verkehrsarten im Binnenverkehr

Die Auswertung nach Fahrtzwecken zeigt im Quelle-/Zielverkehr an Werkta-
gen (Mo-Fr) einen ausgeprdgten Anteil an Fahrgdsten im Bereich Arbeit und
Ausbildung. Die Anteile liegen hier zwischen 42 % und 61 %. Im Binnenverkehr
dominiert dagegen, mit Ausnahme des Landkreises Diepholz, der Weg zur
Schule mit einem Prozentsatz zwischen 31 % und 63 %.

OPNV-Verkehrsaufkommen nach Fahrtzweck in den Landkreisen (Mo - Fr)
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*) einschl. Ausbildung, Uni/FH Arbeit* Schule @ Einkaufen Freizeit Sonsliges Quelle: VBN Verkehrserhebung 2017- 2019

Abb. B-19 Aufteilung der Fahrten nach Fahrtzweck in den Landkreisen
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Im Fahrtzweck Einkaufsverkehr sind die Unterschiede zwischen Quelle-/Ziel-
und Binnenverkehr nicht so groR und weisen z.T. sogar die gleichen Anteils-
werte auf. Lediglich im Landkreis Wesermarsch werden, prozentual gesehen,
im Binnenverkehr mehr Wege mit dem OPNV zuriickgelegt als im Quell-/Ziel-
verkehr.

Einen durchaus nennenswerten Anteil am Fahrgastaufkommen besitzt auch
der Fahrtzweck ,Sonstiges”. Die Nutzergruppen dieser Fahrtzwecke lassen
sich den klassischen Fahrtzwecken nicht zuordnen. Dies liegt u.a. daran, dass
eine Vielzahl von Dreiecksfahrten im Alltag absolviert werden, in denen Wege
miteinander verbunden werden (z.B. Arbeit-Einkaufen-Kita-Wohnung). Oder
es sind Fahrtanldsse gegeben, die nicht den klassischen Strukturen zuzuord-
nen sind (z.B. Arztbesuche, Dienstreisen mit Quelle/Ziel Arbeit etc.).

Eine Zusammenfassung aller Werte sind der Abb. B-20 zu entnehmen.

| Kreisfreie Stidte |

Bremen Bremerhaven Delmenhorst Oldenburg
Binnen Quelle/Ziel Binnen Quelle/Ziel Binnen Quelle/Ziel Binnen Quelle/Ziel
bsolut | % |absoluti % |absolut: % |absolut: % |absolut! % |absolut! % |absoluti % |absolut: %
Arbeit* 128.900; 36|37.800; 54| 9.400: 26| 4.800; 39| 1.100; 17| 5400 57|11.600; 29|12.100; 47
Schule 28.4000 8| 2200 3| 5.000; 14| 1.400; 11| 1.400; 22 700; 7| 6.300; 16| 2.700: 11
Einkaufen| 59.700: 17| 4.300; 6| 6.900; 19 900: 7| 1.700i 27| 600; 6| 7.400. 18| 1.3000 5
Freizeit 76.3000 21|18.100; 26| 7.800; 22| 3.700. 30| 1.200; 19| 1.700; 18| 8.800; 22| 6.800; 27
Sonstiges| 63.100: 18| 7.300: 10| 6.700: 19| 1.500: 12| 1.000; 16| 1.000;: 11| 6.300. 16| 2.500{ 10
SUMME| 356.400: 100|69.700: 100| 35.800; 100] 12.400: 100| 6.500: 100 9.200: 100|40.400; 100| 25.500: 100

| Landkreise |
Ammerland Diepholz Oldenburg

Binnen Quelle/Ziel Binnen Quelle/Ziel Binnen Quelle/Ziel

bsolut | % |absolut! % |absoluti % |absolut! % |absolut: % |absolut! %

Arbeit* 300: 18| 3.400: 44| 1.300; 33| 7.800: 55| 300: 18| 5.200; 49
Schule 1.000; 59 900: 12| 1.200; 31 700; 5| 1.200i 63| 1.800: 17
Einkaufen 1000 6 500: 6 400: 10| 1.300i 9| 100; 5 500; 5
Freizeit 200 12| 2100; 27| 600; 15| 3.000; 21| 200i 11| 2.400; 22
Sonstiges 100 6 800: 10| 400: 10{ 1.400: 10/ 100; 5 800; 7
SUMME| 1.700:100| 7.700:100] 4.000:100{14.200:100| 2.000:100]10.700; 100

| Landkreise |
Osterholz Verden Wesermarsch

Binnen Quelle/Ziel Binnen Quelle/Ziel Binnen Quelle/Ziel

bsolut | % |absolut: % |absolut! % |absolut. % |absolut! % |absolut] %

Arbeit* 400: 13| 6.700; 53| 1.200; 18| 7.800: &1 700: 24) 1.100; 42
Schule 1.700: 57 800: 6| 3.600: 55 500: 4| 1.000; 34 300; 12
Einkaufen 300: 10| 1.000; 8 600; 9 600; 5| 400: 14 1000 4
Freizeit 300: 10| 2.800; 22 600 9| 2.800: 22| 500 17 800; M
Sonstiges 300; 10| 1.400; 11 500; 8| 1.000; 8| 300 10 300: 12
SUMME| 3.000:100[{12.700:100| 6.500;100{12.700:100| 2.900:100] 2.700:100

*) einschl. Ausbildung, Uni/fFH Werte sind auf Hundert gerundet

Abb. B-20 Aufteilung der Fahrgdste nach Fahrtzweck im Binnen- und Quelle-
/Zielverkehr
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B 3 Bevdlkerungsprognose und zukiinftige Herausforderungen

Die demografische Entwicklung ist ein wichtiger Einflussfaktor fur das zu-
kinftige Verkehrsaufkommen. Die prognostizierten Bevolkerungsentwick-
lungen stellen die einzelnen Gebietskoérperschaften vor unterschiedliche Her-
ausforderungen hinsichtlich der Anforderungen an den OPNV.

Fir den niedersdchsischen Teil des Planungsgebietes stammen die Daten vom
Landesamt fiir Statistik Niedersachsen (LSN) mit der Basis 2020. Die Daten fiir
das Land Bremen stellte das Statistische Landesamt Bremen, Referat 21, mit
der Basis 2021 zur Verfiigung.

B 3.1 Bevolkerungsprognose

Der im vergangenen Nahverkehrsplan abgebildete Trend der Bevolkerungs-
abnahme in vielen Gebietskorperschaften zeichnet sich in den aktuellen Prog-
nosen nicht mehr ab.

Die Bevolkerungszahl im gesamten Planungsgebiet wird laut Berechnungen
der Statistiker bis 2030 gegeniiber dem jeweiligen Basisjahr um voraussicht-
lich ca. 42.000 Einwohner bzw. 2,4 % auf 1,782 Mio. Einwohnenden wachsen.

Die Gebietskorperschaften im niedersdchsischen Teil werden demnach, mit
Ausnahme des Landkreises Wesermarsch (-1,5 %), zwischen 1,9 und 6,9 %
zulegen. Im Land Bremen ist dagegen von einem leichten Bevolkerungsriick-
gang von 0,3 % (Stadt Bremen) bzw. 0,2 % (Bremerhaven) auszugehen.

Prognose der Bevélkerungsentwicklung fiir das Jahr 2030

125.600

Ammerland 134.300° +6,9%

218.100

Diepholz 226.600 +3,9%

Oldenburg 13]1'53(;?500 +4,6%
Osterholz : :Alt.ss.ggo +1,9%
Verden 137{?@%‘_’500 +4,3%
Wesermarsch 5878_'250%0 -1,5%
Delmenhorst,Stadt 7;'95_230 +3,0%
Oldenburg(Oldb),Stadt 169'601031 0000 +6,7%
Bremen, Stadt : 555?3511%0 -0,3%
Bremerhaven, Stadt ”;:;gg 0,2%
0 50.000 100.000 150.000 200.000 250.000
Baslsjahr* 2030

%) Basisjahr: Land Bremen 2021, iibrige Gebietskorperschaften 2020 Quelle: Landesamt fir Statistik Niedersachsen bzw. Bremen

Abb. B-21 Prognose der Bevilkerungsentwicklung fiir das Jahr 2030
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B 3.2 Marktdurchdringung und mégliche Potentiale

Die Nutzung des OPNV durch die Bewohnenden der jeweiligen Gebietskor-
perschaften kann durch die Gegeniiberstellung der Zahlenwerte Einwohnende
und Fahrgdste dargestellt werden. Somit erhdlt man den Wert der sogenann-
ten Marktdurchdringung und es werden vorhandene Fahrgastpotenziale er-
sichtlich.

Durch das dichtere Fahrplanangebot in den kreisfreien Stadten erreicht die
Marktdurchdringung hier naturgemaR einen héheren Wert als in den Land-
kreisen. Allerdings gibt es auch innerhalb der Gruppe der kreisfreien Stadte
groRe Unterschiede; hier spielen Faktoren wie z. B. die PKW- und Fahrradnut-
zung, die wiederum von der GroRe der Kommune und der Stadtstruktur be-
einflusst wird, eine weitere wichtige Rolle. Auch die Moglichkeit verschiedene
Infrastruktureinrichtungen zu FuB erreichen zu kénnen, sollte als Einfluss-
faktor nicht unterschdtzt werden.

Wahrend also im Binnenverkehr der Stadte Bremen, Bremerhaven, Delmen-
horst und Oldenburg in 2019 Werte von fast 0,1 bis etwas Uiber 0,6 erreicht
wurden, liegen die Werte im Binnenverkehr der Landkreise mit 0,01 bis 0,05
erheblich darunter; hier gibt es also noch erhebliches Potential, das durch ein
verbessertes OPNV-Angebot fiir die Steigerung der Fahrgastzahlen genutzt
werden kann.

Abbildung B3-22 gibt eine Ubersicht, wie viele Bewohner und Bewohnerinnen
der jeweiligen Gebietskérperschaft in den Jahren 2015 und 2019 den OPNV
im Binnenverkehr statistisch gesehen genutzt haben. Den starksten prozen-
tualen Zuwachs konnte demnach die Stadt Oldenburg mit 6 % erreichen. Auch
in der Stadt Bremen stieg der Wert um 3 %, wahrend sich in Bremerhaven keine
Anderung ergab.

In der Gruppe der Landkreise ist vor allem Verden hervorzuheben; hier gab
es einen Zuwachs von 3 %. Aber auch Osterholz konnte um 2 % zulegen.

Die Beriicksichtigung der im Kapitel B 3.1 dargestellten Bevolkerungsprog-
nose und der in Abbildung B-3 im Kapitel B 2.1.2 ausgewiesenen Bevolke-
rungszuwachse in der Altersgruppe 0 bis 5 Jahren fiihrt hinsichtlich des zu-
kiunftigen Fahrgastaufkommens im Binnenverkehr zu der Schlussfolgerung,
dass generell von einem Zuwachs oder zumindest von einer Stabilisierung
auszugehen ist. Dies betrifft auch bzw. besonders den Schiiler- und Schiiler-
innenverkehr der Bedienungsebene 3. Voraussetzung ist hierbei, dass die
sonstigen, die Verkehrsnachfrage beeinflussenden Faktoren (z. B. Erhalt bzw.
Ausbau des Verkehrsangebotes) diese demografischen Veranderungen flan-
kieren.

B-22
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Marktdurchdringung im OPNV (Binnenverkehr)
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Quelle: Analyse ZBN

Abb. B-22 Marktdurchdringung im OPNV

B 4 Auswirkungen der Corona-Pandemie auf die Fahrgast-
entwicklung

Nachdem Ende 2019 in China die ersten Falle der neuartigen Lungenerkran-
kung Covid-19 auftraten, wurden auch in Deutschland ab Marz 2020 erste
Falle gemeldet. Die Folgen waren Kontakt-, Reise- und Ausgangsbeschran-
kungen. Viele Menschen verloren ihre Arbeit oder arbeiteten ab sofort im
Homeoffice, Veranstaltungen wurden abgesagt und gastronomische Einrich-
tungen mussten schlieRen.

Dadurch sanken die Fahrgastzahlen im VBN im Laufe der Monate Marz und
April 2020 um bis zu 68 % gegeniiber den Vormonaten. Mit den ersten Lo-
ckerungsmaBnahmen Ende April 2020 stiegen die Fahrgastzahlen wieder
leicht an, sanken aber bereits wieder ab Ende September durch das Erreichen
immer neuer Hochststinde bei den Neuinfektionen und durch die Verkiin-
dung eines Teil-Lockdowns Anfang November 2020.

Im Jahr 2021 steigerte sich die Nutzung des OPNV im VBN-Land bis Dezember
wieder um 58 %, was im Vergleich mit dem Dezemberwert 2019 aber immer
noch ein Minus von 28 % bedeutet.
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Entwicklung der Fahrgastzahlen im VBN wdhrend der Corona-Pandemie
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Abb. B-23 Entwicklung der Fahrgastzahlen im VBN wahrend der Corona-Pan-
demie

Auf das Ausbleiben der Fahrgaste reagierten die Verkehrsunternehmen un-
terschiedlich. Teilweise wurde das Angebot von Montag bis Freitag auf einen
Samstags- oder Ferienfahrplan reduziert (z. T. mit Verstarkerfahrten), teil-
weise wurde aber auch das normale Angebot weitergefahren. Des Weiteren
kam es aufgrund von Personalproblemen bei einigen Verkehrsunternehmen
zu Sonderfahrplanen mit reduziertem Angebot.

Das Ziel fir die kommenden Monate und Jahre wird es sein, Fahrgaste, die
durch die Pandemie dem OPNV den Riicken gekehrt haben, wieder zuriickzu-
gewinnen. Hier werden MaRnahmen, die im Teil C dieses Nahverkehrsplanes
beschrieben sind, unterstiitzend wirken.
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