Nahverkehrsplan
2018 - 2022

Teil B

Entwicklung des Fahrgastaufkommens
Bestandsaufnahme und Potenzialbetrachtung

Stadt Bremen

Stadt Bremerhaven
Stadt Delmenhorst
Stadt Oldenburg
Landkreis Ammerland
Landkreis Diepholz
Landkreis Oldenburg
Landkreis Osterholz
Landkreis Verden

Landkreis Wesermarsch

4ZVbn

zweckverband verkehrsverbund
bremen/niedersachsen




Nahverkehrsplan ZVBN Teil B

Inhaltsverzeichnis Teil B

B 1 Zielsetzung, Vorgehensweise und Datengrundlagen ..............c...c...... B-3
B 2 Bestandsaufnanme..........coicuoiimiimcniini e e B-4
B 2.1 StruktUrdaten.......coooiieeeieeee e e B-4

B 2.1.1 Einwohner im Planungsgebiet......c.cccceeieiiiiiiiiiiiinnins B-4

B 2.1.2 Altersstruktur im Planungsgebiet ......c.ccccoiiiiiiiiiiininnnnnn. B-5

B 2.1.3 Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte ........c............. B-7

B 2.1.4 Pendlerstrome ......cccuuuiiiieiieieeeee e e B-10

B 2.1.5 Pkw—Bestand .......cccuuuuiiiiriiiiiieie e B-12

B 2.2 Fahrgastaufkommen .......ccoouiiiii e B-13

B 2.2.1 Gesamtes OPNV-Aufkommen im VBN ........cccccccuvvrnnenn. B-13

B 2.2.2 SPNV Fahrgastzahlen an Stationen.........ccccoveviiveinnennnn. B-14

B 2.2.3 Fahrgastaufkommen der Stadt Bremen ..........ccccceeeeee.. B-17

B 2.2.4 Fahrgastaufkommen der Stadt Bremerhaven................ B-19

B 2.2.5 Fahrgastaufkommen der Stadt Delmenhorst................ B-22

B 2.2.6 Fahrgastaufkommen der Stadt Oldenburg ................... B-24

B 2.2.7 Fahrgastaufkommen der Landkreise......ccccccveeevunnreennn. B-26

B 3 Bevolkerungsprognose und zukiinftige Herausforderungen............. B-31
B 3.1 Bevodlkerungsprognose und demografische Entwicklung .......... B-31

B 3.2 Potenziale und Herausforderungen je Gebietskdrperschaft ...... B-33

B 3.2.1 Kreisfreie Stadte ........eeeiiiiiiiieeiiee e B-33

B 3.2.2 LandKreiSe....couuuuiiieiiiieeee e B-34

B 3.3 Zusammenfassung der Herausforderungen.............ccceeeeevvnnnnnn. B-35



Nahverkehrsplan ZVBN Teil B B-3

B 1 Zielsetzung, Vorgehensweise und Datengrundlagen

Das Verkehrsangebot auf Regionalbuslinien sollte zukiinftig moglichst
nachfrageorientiert geplant werden. Das in Teil C des Nahverkehrsplanes
beschriebene Zielnetz der Regionalbuslinien (Bedienungsebenen 1 und 2)
ndhert sich diesem Anspruch an und basiert auf den Analysen dieses Kapi-
tels. Das Verkehrsangebot der Stadtverkehre basiert auf den Planungen der
jeweiligen Verbandsmitglieder und wurde in den Nahverkehrsplan integriert.

Die Auswertung der Strukturdaten (Bevolkerungszahl und Altersstruktur,
sozialversicherungspflichtig Beschiftigte, Pendler und Pkw-Bestand) sowie
des Fahrgastaufkommens erfolgt aggregiert auf Ebene der kreisfreien Stad-
te und Landkreise. Die Strukturdaten basieren auf Daten des Landesamtes
flr Statistik Niedersachsen (LSN), des Statistischen Landesamtes Bremen
sowie der Agentur fir Arbeit.

Die Analyse der Verkehrsverflechtungen der sozialversicherungspflichtig
Beschiftigten' erfolgte teilweise auf Ebene von Gemeinden. Zukiinftige de-
mografische Entwicklungen und ihr Einfluss auf das zu entwickelnde Ver-
kehrsangebot flieRen in die Formulierung der zukiinftigen Herausforderun-
gen ein.

Die Verbundstatistik des VBN gibt einen Uberblick tiber die Fahrgiste nach
Fahrkartenarten. Aktuell wird im Auftrag des Bundesverkehrsministeriums
die Erhebung zur Mobilitdat in Deutschland durchgefiihrt. Diese ermoglicht
Aussagen zum Mobilitdtsverhalten in Bremen, Bremerhaven, Delmenhorst
und Oldenburg und fiir die VBN-Landkreise in Gesamtheit sowie den Ver-
gleich mit anderen Bundeslandern. Ergebnisse werden in 2018 veroffent-
licht. Auf den Rickgriff der letzten vergleichbaren Daten aus dem Jahr 2002,
welche alle Verbandsmitglieder umfassen, wird an dieser Stelle verzichtet.

Die aktuellen Verkehrserhebungsdaten des VBN beziehen sich auf den Zeit-
raum 2012 bis 2015 und stellen einen durchschnittlichen Jahreswert dieses
Zeitraumes dar. Fiir die Analyse der Strukturdaten wurde das Jahr 2015 ge-
wahlt. Die Verkehrserhebung konzentrierte sich auf Linien des Stadt- und
Regionalbusverkehrs sowie auf den SPNV. Linien im ,Schulorientierten Ver-
kehr* (Bedienungsebene 3) wurden in den Landkreisen nicht vollstandig
erhoben und sind somit nicht Gegenstand der Auswertungen®.

Daher erlaubt die Datengrundlage zwar Aussagen zum gesamten OPNV-
Fahrgastaufkommen der Stadte Bremen, Bremerhaven, Delmenhorst und
Oldenburg, jedoch ist fiir die Landkreise eine analoge Gesamtfahrgastzahl
nicht verfligbar.

! Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte umfassen alle Arbeitnehmer und Auszubilden-
de, die kranken-, renten-, pflegeversicherungspflichtig und/oder beitragspflichtig nach
dem Recht der Arbeitsforderung sind oder fiir die Beitragsanteile zur gesetzlichen Renten-
versicherung oder nach dem Recht der Arbeitsforderung zu zahlen sind (Quelle: Bundes-
agentur fir Arbeit).

2 Die Datenbestinde der Schillersammelzeitkarten der Landkreise wurden aufgrund bisher

mangelnder Vereinheitlichung der elektronischen Datenerfassung nicht ausgewertet. Diese
Auswertungsmoglichkeiten werden zukiinftig geprift und angestrebt.

Zielsetzung

Vorgehensweise und

Datengrundlagen

Modal Split und Verbund-
statistik des VBN

Verkehrserhebung des VBN
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Die Analyse des Gesamtfahrgastaufkommens fiir Landkreise erfolgt unter
Ausschluss des Fahrtzwecks ,Schule“. Bei der Analyse der Fahrtzwecke im
SPNV (Kapitel B 2.2.2) wir der Fahrtzweck ,Schule” beriicksichtigt.

B 2 Bestandsaufnahme

Das Kapitel B 2 umfasst die Bestandsaufnahme der Strukturdaten je Ge-
bietskorperschaft sowie die Analyse des Fahrgastaufkommens. Dabei wird
das Fahrgastaufkommen einerseits flir das gesamte Planungsgebiet darge-
stellt, andererseits auch separat fiir den SPNV sowie die einzelnen Gebiets-
korperschaften. Dabei erfolgen die Fahrgastauswertungen fiir die Landkreise
ohne den Fahrtzweck ,Schule®.

B 2.1 Strukturdaten

B 2.1.1 Einwohner im Planungsgebiet

Im Planungsgebiet lebten im Jahr 2015 insgesamt 1.713.000 Menschen. Wachsende

Dies waren etwa 1,3 % mehr als im Jahr 2009. Das Wachstum der Bevolke- Bevélkerungszahl/
rung ist vorrangig auf gestiegene Zahlen der Menschen mit Migrationshin- /77 Planungsgebiet
tergrund zuriickzufiihren. Lag im Jahr 2009 der Anteil der auslandischen

Bevolkerung im Planungsgebiet noch bei ca. 8 %, so erreichte dieser Anteil

Ende 2015 ca. 10 %. Das anteilige Wachstum der auslandischen Bevdlkerung

zwischen 2009 und 2015 war in den Stiadten Bremerhaven, Bremen sowie in

Delmenhorst besonders stark ausgepragt. Unter den Landkreisen betraf dies

insbesondere den Landkreis Oldenburg.

Das mit Abstand grofRte Oberzentrum im Planungsgebiet stellt die Stadt
Bremen mit mehr als 557.000 Einwohnern dar. Seit 2009 konnte die Stadt
Bremen einen Einwohnerzuwachs von 1,8 % verzeichnen.

In den beiden weiteren Oberzentren des Planungsgebietes - Stadt Olden-
burg und Stadt Bremerhaven - leben 164.000 Einwohner bzw. 114.000 Ein-
wohner.

Stadt Bremen 557.464 Stadt Bremen — 1,8%
0
Stadt Bremerhaven Stadt Bremerhaven 0,0%
[
Stadt Delmenhorst Stadt Delmenhorst — 2,4%
Stadt Oldenb 9
stadt Oldenburg a enburg _ 1,5%
LK A land — %
LK Ammerland 435 mmerian 3,3%
LK Diepholz 9
LK Diepholz 213.976 P B 0,2%
LK Oldenbur: 9
LK Oldenburg 608 9 — 1,6%
LK Osterholz _ 1,4%
LK Osterholz 79
LK Verden _ 1,0%
LK Verden 645
LK Wesermarsch -2.2% —
LK Wesermarsch 89.239 ; |
‘ -4,0% -2,0% 0,0% 2,0% 4,0%
0 200.000 400.000 600.000 .
Einwohner Veranderung der Einwohner

Abb. B-1. Bevilkerung im Planungsgebiet 2015 und Verdnderung der Bevélke-
rungszahl 2015 gegentiber 2009 (Datenquelle: Landesamt fiir Statistik Nieder-
sachsen - LSN; Stat. Landesamt Bremen)
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Wdhrend die Stadt Oldenburg zwischen 2009 und 2015 einen Bevolkerungs-
zuwach von 1,5 % verzeichnen konnte, blieb die GesamtBevdlkerungszahl

von Bremerhaven im selben Zeitraum trotz steigender ausldandischer Zuwan-
derung konstant.

Die vierte kreisfreie Stadt im Planungsgebiet, das Mittelzentrum mit ober-
zentralen Teilfunktionen Delmenhorst, weist ein Bevolkerungswachstum von
2,4 % auf. Auch dieses positive Gesamtwachstum ist auf gestiegene Zuwan-
derungszahlen zuriickzufiihren.

Der einwohnerstarkste Landkreis ist mit etwa 214.000 Einwohnern der
Landkreis Diepholz. Der Landkreis Wesermarsch ist mit nunmehr 89.000
Einwohnern der Landkreis mit der geringsten Bevolkerungszahl im Pla-
nungsgebiet und als einziger Landkreis weist er einem Riickgang der Bevodl-
kerungszahl im Zeitraum 2009 bis 2015 auf.

Stadt Bremen -0,6% 1 Stadt Bremen — 15,1%
Stadt Bremerhaven -5,9% m— St Bremerhaven Y 15,9%
Stadt Delmenhorst 1,25 g Stadt Delmenhors! i 11,6%

7,3%
Stadt Oldenburg | 0.8% Stadt Oldenburg e 7 0%
3,5%
LK Ammerland Lo% LK Ammerland ™) 55
i %
LK Diepholz -1,3% o LK Diepholz H 5%
LK Oldenburg iy
LK Oldenburg -0,9% I g 7,0%
(K Osterholz el < o
LK Osterholz -0,3% e :
LK Verden | £ 65
LK Verden ‘ 0,6% .
LK Wesermars ch e %
LK Wesermarsch -2,7% ‘ i ’ ; ;
| : : ‘ 0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0%
-20,0% 0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 000 ot
o

Auslander m Deutsche m Gesamtbevolkerung

Veranderung der Einwohner Veranderung des Anteils auslandischer Barger

Abb. B-2. Verdnderung der Bevélkerungszahl 2015 gegeniiber 2009 unterteilt
nach Deutschen und Ausldndern und Anteil Ausldnder an der Bevélkerungszahl/
(Datenquelle: Landesamt fiir Statistik Niedersachsen - LSN; Stat. Landesamt
Bremen)

B 2.1.2 Altersstruktur im Planungsgebiet

Die Altersstruktur der sechs Landkreise zeigt im Vergleich zu den kreis- Weiterhin héherer Anteil an
freien Stadten (Bremen, Bremerhaven, Delmenhorst, Oldenburg) weiterhin Kindern und Jugendlichen
einen geringfiigig hoheren Anteil an Kindern und Jugendlichen unter 18 /7 den Landkreisen als in

Jahren. Aufgrund des starkeren Wachstums dieser Altersgruppe in den den Stadten
kreisfreien Stadten in den vergangenen Jahren kommt, es jedoch zu einer
weiteren Angleichung der Altersstrukturen zwischen den kreisfreien Stadten

und den Landkreisen bei den Kindern und Jugendlichen.

Demgegeniber weisen die kreisfreien Stadte weiterhin einen deutlich héhe-
ren Anteil an jungen Menschen im Ausbildungsalter (18-30 Jahre) auf. Be-
sonders hervorzuheben ist in diesem Segment die Stadt Oldenburg.
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Der Anteil der dlteren Menschen (liber 65 Jahre) wuchs in den Landkreisen
zwischen 2009 und 2015 starker als in den kreisfreien Stadten, was dazu
flihrt, dass der Anteil der Senioren in den Landkreisen im Jahr 2015 hoher
ist als der Durchschnitt der vier kreisfreien Stadte im Planungsgebiet. Insbe-
sondere die Landkreise Wesermarsch und Osterholz weisen einen hohen
Anteil der Bevolkerungsgruppe dlter als 65 Jahre auf.

Stadt Bremen 47.1%
Stadt Bremerhaven 46.0%
Stadt Delmenhorst 47.0%
Stadt Oldenburg i 47 3‘)
LK Ammerland 47.8% :
LK Diepholz 48 8%
LK Oldenburg 49,3%
LK Osterholz 49 0% E
LK Verden 43,3%
LK Wesermarsch 47 6%
LK Gesamt 48.5%
Stadte Gesamt 47.0%
OI% 1 (;% 26% 36% 4(;% 5(;% 6(I)% 7(;% BCI)% 96% 1 OIO%
m0-6Jahre m6-18Jahre m18-30 Jahre m30-65 Jahre m 65 und mehr Jahre

Abb. B-3.: Altersstruktur der Bevélkerung im Planungsgebiet 2015 (Datenquelle.
Landesamt fiir Statistik Niedersachsen- LSN; Statistisches Landesamt Bremen)

Solides Wachstum in der
Altersgruppe 0-6 Jahren in
den kreisfreien Stidten

Die Entwicklung der Altersstruktur zwischen 2009 und 2015 zeigt eine po-
sitive Entwicklung der Anzahl der 0-6 Jahrigen in den kreisfreien Stadten
und in der Mehrheit der Landkreise. Dies wird mittelfristig wieder zu einer
positiven Entwicklung der Schiilerzahlen in der Mehrheit der Landkreise
flhren.

Im Gegensatz dazu steht die deutliche Abnahme des Anteils an Kindern und
Jugendlichen der Altersgruppe 6-18 Jahre, was den geringen Geburtenraten
der Jahre vor 2009 geschuldet ist. Fiir die Summe der sechs Landkreise be-
deutet dies eine Abnahme von 11 % der Kinder und Jugendlichen im Alter
von 6-18 Jahren in 2015 gegentiber 2009. Die vier kreisfreien Stadte ver-
zeichneten demgegeniiber keine Verdanderung in dieser Altersgruppe. In den
Stadten Bremen und Bremerhaven stiegen die Anteile der 6-18 Jahrigen in
den vergangenen Jahren sogar leicht an.

In der Altersgruppe der Senioren verzeichneten alle Landkreise im Pla-
nungsgebiet ein starkes Wachstum zwischen 2009 und 2015. In der Summe
aller sechs Landkreise wuchs die Zahl der Senioren um 8 % seit 2009, wah-
rend sich die entsprechende Anzahl in den Stddten lediglich um 1%
erhohte.
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Abb. B-4. Verdnderung der Einwohnerinnen und Einwohner je Altersgruppe
2015 gegeniiber 2009 (Datenquelle: Landesamt fiir Statistik Niedersachsen -
LSN; Statistisches Landesamt Bremen)

B 2.1.3 Sozialversicherungspflichtig Beschdftigte

Die drei Oberzentren des Planungsgebietes - Stadt Bremen, Stadt Bremer-
haven und Stadt Oldenburg - weisen die héchste Zahl an sozialversiche-
rungspflichtig Beschaftigten am Arbeitsort je Einwohner im Jahr 2015 auf.
Dies unterstreicht die Bedeutung und Zentralitdt dieser Stadte im Planungs-
gebiet. Insbesondere in der Stadt Oldenburg wuchs im Zeitraum 2009 bis
2015 die Zahl der Beschaftigten um 15 %, wodurch die Stadt Oldenburg im
Planungsgebiet mit 479 Beschaftigten je 1.000 Einwohnern den Spitzenplatz
im Jahr 2015 erreichte.

Konzentration der
Arbeitspldtze in den
kreisfreien Stadten
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Stadt Bremen 167 Stadt Bremen % 9,9%
Stadt Bremerhaven 445 Stadt Bremerhaven 0,0% _ 9,9%
Stadt Delmenhorst Stadt Delmenhorst “ 10,1%
Stadt Oldenburg 479 Stadt Oldenburg % 15,0%
LK Ammerland LK Ammerland % 18,7%
LK Diepholz LK Diepholz b 19,3%
LK Oldenburg LK Oldenburg M 18,3%
LK Osterholz LK Osterholz % 4.0%
LK Verden LK Verden Bl s 12,6%
LK Wesermarsch LK Wesermarsch -2,2% i— 10,1%
LK Gesamt LK Gesamt % 16,1%
Stadte Gesamt 449 Stidte Gesamt % 10,0%
0 200 400 600 -5,0% 0,6% 5,6% 1010% 15,0%  20,0%  25,0%

H Einwohner m Beschaftigte

Beschiftigte pro 1000 Einwohner

Abb. B-5. Sozialversicherungspflichtig Beschdftigte je 1.000 Einwohner am Ar-
beitsort 2015 sowie Verdnderung der Beschdftigten und Einwohnerinnen und
Einwohner 2015 gegentiber 2009 (Datenquelle: Landesamt fiir Statistik Nieder-
sachsen - LSN, Statistisches Landesamt Bremen)

Neben den drei Oberzentren weisen die Landkreise Verden und Ammerland
weiterhin eine vergleichsweise hohe Anzahl von Beschaftigten (Arbeitsort)
auf. Dies ist hier insbesondere auf die Bedeutung einzelner Stadte wie Ver-
den und Westerstede als Arbeitsort innerhalb dieser Landkreise zuriickzu-
flihren. Wahrend im Landkreis Ammerland zwischen 2009 und 2015 die
Zahl der Beschaftigten um knapp 19 % wuchs, so erreichte der Landkreis

Wichtige Arbeitsorte
innerhalb der Landkreise

Verden ein Wachstum von ca. 13 %.

Das starkste Wachstum hinsichtlich der Zahl der Beschiftigten erzielte im
gesamten Planungsgebiet der Landkreis Diepholz. Die Zahl der Beschaftig-
ten stieg um Uber 19 % im Zeitraum 2009 bis 2015.

Die nachfolgende Abbildung B-6 stellt einen Vergleich aller kreisangehori-
gen Gemeinden je Landkreis im Planungsgebiet beziiglich ihrer Bedeutung
als Arbeitsplatz dar. Es wird hier unter anderem deutlich, dass starke Un-
terschiede innerhalb eines Landkreises vorliegen kdnnen. Wahrend beispiel-
weise die Stadt Verden den hochsten Wert an ,Beschaftigten pro Einwohner*
besitzt, rangieren Gemeinden wie Dorverden und Kirchlinteln desselben
Landkreises auf den hinteren Ringen und generieren somit eher Auspend-
lerstrome (Quellverkehr).

Neben der Stadt Verden besitzen die Stadte Westerstede und Brake im Ver-
gleich der Landkreise eine hohe Beschiftigtenzahl je Einwohner (nach Ar-
beitsort).

Innerhalb der Landkreise
starke Unterschiede bei der
Arbeitsplatzverfiigbarkeit
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Abb. B-6. Sozialversicherungspflichtig Beschdiftigte je 1.000 Einwohner auf Ge-
meindeebene in 2015 (Datenquelle: Landesamt fiir Statistik Niedersachsen -
LSN)
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B 2.1.4 Pendlerstrome

Die Stadt Bremen verfiigt mit etwa 300.000 Pendlerinnen und Pendlern tag-  starker Binnen-
lich Gber das hochste Pendleraufkommen (sozialversicherungspflichtig Be- und Zielverkehr der
schaftigte) im Planungsgebiet. Dieses setzt sich zu 50 % aus Pendlern im  Kreisfreien Stadte
Binnenverkehr der Stadt zusammen, zu weiteren 37 % aus Einpendlern und

zu 13 % aus Auspendlern.® Aber auch die Stidte Oldenburg und Bremer-

haven verfiigen aufgrund der Arbeitsplatzsituation liber ein hohes Pendler-

aufkommen im Zielverkehr (Einpendler). Demgegeniiber weist die Stadt

Delmenhorst mit 46 % der Beschaftigten einen ausgeprdgten Quellverkehr

(Auspendler) auf. Die Betrachtung der Summe der vier kreisfreien Stadte

zeigt einen stdrkeren Zuwachs der Auspendler im Zeitraum 2009-2015 als

dies fiir das Wachstum der Einpendler zu verzeichnen war.

Unter den Landkreisen verfligt der Landkreis Diepholz liber das hdchste Landkreise weisen
Pendleraufkommen. Mit taglich Gber 105.000 Pendlern generiert der Land-  unterschiedliche
kreis Diepholz gréRere Pendlerstrome als die Stadt Oldenburg. Taglich  Fendlerstrukturen auf
pendeln etwa 38 % der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten aus dem

Landkreis heraus und 19 % in den Landkreis hinein. Mit einem Anteil von

43 % am Pendleraufkommen verfiigt der Landkreis aber auch Uber einen

bedeutenden Binnenverkehr.

Die Landkreise Verden und Ammerland weisen eine dhnliche Pendlerstruktur
auf wie der Landkreis Diepholz, jedoch mit einem geringeren absoluten
Pendleraufkommen. Im Landkreis Verden sind dies tdglich etwa 69.000
Pendler und im Landkreis Ammerland rund 62.000 Pendler.

Widhrend in den Landkreisen Osterholz und Oldenburg der Quellverkehr
(Auspendler) dominiert, verfligt der Landkreis Wesermarsch von allen Land-
kreisen tiber den hochsten Binnenverkehrsanteil.

Die Betrachtung der Summe der Landkreise zeigt einen starkeren Zuwachs
der Einpendler in die Landkreise im Zeitraum 2009-2015 als dies fiir die
Entwicklung der Auspendlerstrome zu verzeichnen war. Dieses korrespon-
diert mit der positiven Entwicklung der Zahl der Beschaftigten in den Land-
kreisen (siehe auch Abb. B-5).

Stadt Bremen Stadt Bremen

Stadt Bremerhaven Stadt Bremerhaven
Stadt Delmenhorst Stadt Delmenhorst
Stadt Oldenburg

LK Ammerland

LK Diepholz

Stadt Oldenburg
LK Ammerland
LK Diepholz

LK Oldenburg
LK Osterholz

LK Verden

LK Oldenburg
LK Osterholz
LK Verden

LK Wesermarsch LK Wesermarsch

0 50.000 100.000 150.000 200.000 250.000 300.000 0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Binnenverkehr Landkreis m Einpendler (Zielverkehr)
m Binnenverkehr m Einpendler (Zielverkehr) m Auspendler (Quellverkehr)
m Auspendler (Quellverkehr)

Abb. B-7: Pendlerinnen und Pendler 2015 differenziert nach Binnen-, Quell- und
Zielverkehr absolut und Anteile (Datenquelle: Bundesagentur fiir Arbeit, Statisti-
sches Landesamt Bremen)

3 Als Auspendler bzw. Einpendler wird in dieser Auswertung klassifiziert, wer die
Landkreisgrenze Uberschreitet.
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Die Gemeinde Stuhr sowie die Stadte Achim und Verden sind die Gebiets-  Hohe Pendlerverflechtungen
korperschaften mit dem starksten Pendleraufkommen in den Landkreisen. 5”"”'96'"5“3“6 und

Alle drei Gebietskorperschaften besitzen ein starkes Einpendleraufkom- Gemeindern

men.* Gleichzeitig pendeln aus Stuhr und Achim vergleichbar viele Beschaf-

tigte aus, wogegen die Stadt Verden ein hoheres Binnenaufkommen besitzt.

Die untenstehende Abbildung B-8 verdeutlicht die Pendlerstrome je Land-
kreis und Gebietskorperschaft. Dabei wird auch bei dieser Darstellung deut-
lich, dass starke Unterschiede zwischen den einzelnen Gebietskorperschaf-
ten hinsichtlich des fur verkehrliche Planungen relevanten Pendleraufkom-
mens bestehen. Das Pendleraufkommen ist sortiert nach der Summe der
Ein- und Auspendler je Gebietskdrperschaft dargestellt.

Bad Zwischenahn
Westerstede, Stadt
Rastede

Edwecht
Wiefelstede

Apen

Stuhr

Weyhe

Syke, Stadt
Diepholz, Stadt
Bruchhausen-Vilsen, SG
Bassum, Stadt
Barnstorf,5G

Altes Amt Lemforde, SG
Sulingen, Stadt
Twistingen, Stadt
Kirchdorf, SG
Rehden, SG
Wagenfeld
Schwaforden, SG
Siedenburg, SG
Ganderkesee
Wildeshausen, Stadt
GroBenkneten
Wardenburg

Hude (Oldb)
Harpstedt, SG
Hatten

Dotlingen

OHZ, Stadt
Lilienthal
Schwanewede
Ritterhude
Hambergen, SG
Worpswede
Grasberg

Achim, Stadt
Verden, Stadt

QOyten
Thedinghausen, SG
Ottersherg, Flecken
Langwedel, Flecken

Kirchlinteln
Dorverden
Nordenham, Stadt
Brake, Stadt
Lemwerder
Elsfleth, Stadt
Stadland
Berne

Jade
Ovelgénne
Budjadingen

Ammerland

Diepholz

Oldenburgg

Osterholz

Verden

Wesermarsch

0 2.000  4.000 6.000 8.000 10.000 12.000 14.000 16.000 18.000 20.000 22.000 24.000

m Einpendler (Zielverkehr) m Auspendler (Quellverkehr) m Binnenverkehr Gemeinde

Abb. B-8.: Pendler auf Gemeindeebene 2015 (Datenquelle.: Bundesagentur fiir Arbeit)

4 Als Einpendler bzw. Auspendler wird in dieser Auswertung klassifiziert, wer eine
Gemeindegrenze uberschreitet.
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B 2.1.5 Pkw-Bestand

Der Bestand an Personenkraftwagen (Pkw) pro Einwohner im Planungsgebiet  Zunahme des
hat in den vergangenen Jahren weiter zugenommen. Dabei ist die Zunahme  Pkw-Bestands
in den Landkreisen mit insgesamt 8,8 % im Zeitraum 01.01.2010 bis
01.01.2016 hoher ausgefallen als in den Stadten. Den niedrigsten Pkw-
Bestand je Einwohner hat im Jahr 2016 die Stadt Bremerhaven mit 419 Pkw
pro 1.000 Einwohner. Den hochsten Bestand verzeichnen der Landkreis

Diepholz und der Landkreis Ammerland mit 614 Pkw je 1.000 Einwohner.

Im Vergleich dazu liegt der durchschnittliche PKW-Bestand im Land
Niedersachen bei 571 Pkw je 1.000 Einwohner zum 01.01.2016. Der
Zuwachs betrug im selben Zeitraum 10 %.

Stadt Bremen Stadt Bremen

|

Stadt Bremerhaven Stadt Bremerhaven 9,3%

Stadt Delmenhorst
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0
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|
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LK Verden LK Verden

LK Wesermarsch 11,5%
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Pkw pro 1.000 Einwohner
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Abb. B-9.: Pkw Bestand je 1.000 Einwohner 2010 und 2016 sowie Verdnderung
des Pkw-Bestands (pro Einwohner) (Datenquelle: Kraftfahrtbundesamt, Flens-
burg)
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B 2.2 Fahrgastaufkommen

B 2.2.1 Gesamtes OPNV-Aufkommen im VBN

Nachstehende Angaben zum Fahrgastaufkommen basieren auf den von der Grundlagen
VBN GmbH erstellten jahrlichen Verbundstatistiken, deren Grundlage die im

VBN verkauften Tickets sind. Der Betrachtungszeitraum umfasst die Jahre

2011 bis 2016.

Seit dem Jahr 2011 hat sich die Zahl der Fahrgdste im VBN von rund  raprgiste gesamt
140 Mio. auf rund 173 Mio. erh6ht. Dies entspricht einem Zuwachs von
rund 24 %.5

Anzahl der Fahrgaste im VBN seit 2011 (in Mio.)

2011 2012 2013 2014 2015 2016

Abb. B-10: Fahrgdste im VBN seit 20115 (Datenquelle: VBN 2016)

Fahrgdste mit Zeitkarten®, also regelmaRige Nutzer des VBN, stellen mit Fahrgaste mit Zeitkarten
rund 82 Mio. im Jahr 2016 die groRte Fahrgastgruppe dar (47 %). Deren
Gesamtzahl ist seit 2011 weitgehend konstant geblieben.

Die Zahl der Fahrgaste mit Tickets, die dem Gelegenheitsverkehr zuzurech-  raprg4ste im
nen sind,” betrug im Jahr 2016 rund 25 Mio. (14 %). Diese Fahrgastgruppe  Gelegenheitsverkehr
hat seit 2011 um 20 % abgenommen.

Aufgrund der statistischen Anpassung erfolgte der mit Abstand stdarkste  raprgaste mit Sondertickets
Zuwachs allerdings im Bereich der Sondertickets.8 Im Jahr 2016 waren rund

66 Mio. Fahrgaste mit VBN-Sondertickets unterwegs (38 %). Damit hat sich

die Zahl der Fahrgdste mit diesen Tickets seit dem Jahr 2011 um 145 % er-

hoht.

5 Seit 2013 werden die Fahrgastzahlen des Schiillersammelzeit-Tickets in der VBN-Statistik
ausgewiesen.

6 7-Tage Ticket, 7-TageTicket Schiiler, MonatsTicket, Schiiler MonatsTicket, Jugend-
FreizeitTicket (Monat/Jahr), MIA, MIA Plus, JobTicket

" EinzelTicket, KindereinzelTicket, 4er Ticket, TagesTicket, GruppenTicket

8 Kombi- und SonderTicket, SemesterTicket, Schillersammelzeit-Ticket
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B 2.2.2 SPNV Fahrgastzahlen an Stationen

Die Fahrgastentwicklung im SPNV im VBN-Gebiet wird auf der Grundlage
der Ein-/Aussteigerzahlen an den SPNV-Stationen dargestellt.

Die Tabelle B-11 zeigt die durchschnittlichen Ein-/Aussteigerzahlen mon-
tags bis freitags im SPNV an den 85 Stationen im VBN-Gebiet. Diese wurden
im Rahmen der VBN-Verkehrserhebung in den Jahren 2012-2015 erhoben.

Insgesamt wurden montags bis freitags taglich {ber 200.000 Ein-
/Aussteiger an den Stationen erhoben. Mit liber 35 % dominiert der Hbf
Bremen als Station mit den hochsten Fahrgastzahlen im SPNV. Der Hbf
Oldenburg folgt mit Gber 20.000 Ein-/Aussteigern, was einem Anteil von
Uber 10 % entspricht. Danach kommt der Hbf Bremerhaven, der liber einen
Anteil von Uber 4 % mit ca. 8.600 Fahrgasten verfiigt.

31 der 85 Stationen weisen Fahrgastzahlen von tdglich liber 1.000 Ein-
/Aussteiger auf.9 In der Summe entfallen auf diese Stationen tber 173.000
Fahrgdste, was einem Anteil von lUber 86 % an den gesamten Verbundfahr-
gdsten im SPNV entspricht.

An den weiteren 54 Stationen steigen insgesamt ca. 27.400 Menschen ein
oder aus. Darunter fallen auch die beiden neuen reaktivierten Stationen
Oldenburg-Wechloy und Kirchhammelwarden. Hier liegen lediglich Zahlen
aus dem Herbst 2015 vor.

Den aktuellen Zahlen aus den Jahren 2012 bis 2015 sind die Fahrgastzah-
len der vorletzten VBN-Verkehrserhebung, die die Erhebungsperioden Win-
ter 2007, Frihjahr 2008, Sommer 2009 und Herbst 2010 umfasste, gegen-
Ubergestellt.

An den damals 83 Stationen im VBN-Gebiet stiegen im Erhebungszeitraum
2007 - 2010 taglich (mo-fr) ca. 181.000 Menschen ein oder aus. Daraus
resultiert eine Steigerungsrate von iber 10 % bei den Verbundfahrgadsten im
SPNV.

Auch bei der vorangegangenen Erhebung belegten die beiden Hauptbahn-
hofe Bremen und Oldenburg die vorderen beiden Platze. Beide Stationen
zeigen positive Zuwachsraten auf, insbesondere der Wert von liber 25 % des
Hbf Oldenburg ist sehr positiv. In absoluten Zahlen ist dieses die Station mit
den groRten Zuwachsen.

Der Bf Bremen-Vegesack war in der Erhebungsperiode 2007 - 2010 mit
damals Uber 9.000 tdglichen Ein-/Aussteigern der Bahnhof mit dem dritt-
starksten Fahrgastaufkommen. Dieser hat seither durch die Durchbindung
der Regio-S-Bahn bis Bremen-Farge Fahrgdste verloren und belegt nun den
vierten Platz (vgl. Tabelle B-11). Durch einen Zuwachs der Ein-
/Aussteigerzahlen um lber 13 % auf tber 8.600 Fahrgaste ist der Hbf Bre-
merhaven, wie oben ausgefiihrt, nun auf Platz drei vorgertickt. Hier wurde in
den letzten Jahren das Angebot auf der RegionalExpress-Linie konsequent
ausgebaut.

® Bei Uber 1.000 Fahrgasten taglich wird die Herstellung der Barrierefreiheit durch den
Bund gefordert.

VBN Verkehrserhebung
2012-2015

Oberzentren an der Spitze
der Ein- und Aussteiger

Gegentiberstellung zur
Verkehrserhebung
2007-2010

Uberwiegend positive
Zuwachsraten



Die Station Bremen-Miuhlenstralke an der Regio-S-Bahnlinie RS1 ist mit ei-
nem prozentualen Zuwachs von fast 88 % die Station, mit dem gréRten pro-
zentualen Anstieg der Fahrgdste beim Vergleich der beiden Erhebungszeit-
radume. Auch die anderen Stationen der RS1 an der FVE-Strecke in Bremen-
Nord zeigen hohe prozentuale Zuwachsraten, wie z.B. der Bf Bremen-
Blumenthal mit iiber 80 %. Uber 50 % Fahrgaststeigerungen weisen die Stati-
onen Bf Bremen-Aumund, Bf TurnerstraBe und Bf Klinikum Bremen-
Nord/Beckedorf auf. Durch die Umstellung des Vorlaufbetriebes mit Diesel-
Triebwagen auf den elektrifizierten Regio-S-Bahnbetrieb, die Angebotsver-
besserung auf einen teilweise Viertelstundentakt sowie die Verbesserung
der Durchbindung konnte diese positive Entwicklung angestofen werden.
Einen starken Anstieg um fast 77 % weist auch der Bf Bad Zwischenahn im
Landkreis Ammerland auf. Die Ein-/Aussteigerzahlen stiegen von 1.004
Fahrgasten des Erhebungszeitraumes 2010 auf 1.775 Fahrgdste bis 2015.
Durch die Anbindung des Bf Bad Zwischenahn an die Regio-S-Bahn ab De-
zember 2010 ldsst sich die Steigerung gut erklaren.
Station Summe Anteil Summe Anderungen
2012 - 2015 | 2012-2015 2007 - 2010 | 2010 zu 2015
Ein—/Aussteiger Ein—/Aussteiger
1 | Bremen Hbf 71.528 35,5 % 68.266 4,8%
2 | Oldenburg Hbf 20.657 10,3 % 16.483 25,3%
3 | Bremerhaven Hbf 8.619 4,3 % 7.618 13,1%
4 | Bf Vegesack 7.922 3,9 % 9.334 -15,1%
5 | Bf Delmenhorst 7.224 3,6 % 6.751 7,0 %
6 | Bf Verden 5.568 2,8% 5.330 45%
7 | Bf Burg 4.155 2,1% 3.015 37,8 %
8 | Bf Rotenburg 3.341 1,7 % 3.212 40%
9 | Bf Achim 3.281 1,6 % 3.077 6,6 %
10 | Bf Syke 3.173 1,6 % 3.086 2,8%
11 | Bf Osterholz-Scharmbeck 3.151 1,6 % 2.597 21,3 %
12 | Bf Hude 2.975 1,5% 2.693 10,5 %
13 | Bf Bremerhaven-Lehe 2.820 1,4 % 1.973 42,9 %
14 | Bf Mahndorf 2.744 1,4 % 1.764 55,6 %
15 | Bf Kirchweyhe 2.611 1,3% 2.289 14,1 %
16 | Bf Lesum 2.181 1,1% 1.808 20,6 %
17 | Bf Walle 2.140 1,1 % 1.673 27,9 %
18 | Bf Sebaldsbriick 2.115 1,1% 2.193 -3,6%
19 | Bf Bassum 1.965 1,0 % 1.767 11,2 %
20 | Bf Bad Zwischenahn 1.775 0,9% 1.004 76,8 %
21 | Bf Twistringen 1.762 0,9 % 1.843 -4,4 %
22 | Bf Diepholz 1.650 0,8% 1.844 -10,5%
23 | Bf Bremen-0Oslebshausen 1.491 0,7 % 1.069 39,5%
24 | Bf Bremen-Schonebeck 1.384 0,7% 1.130 22,5%
25 | Bf Brake 1.124 0,6 % 1.008 11,5%
26 | Bf Nordenham 1.120 0,6 % 1.040 7,7 %
27 | Bf Rastede 1.101 0,5% 659 67,1 %
28 | Bf Wildeshausen 1.082 0,5% 1.035 4,5%
29 | Bf Bremen-Hemelingen 1.079 0,5% 736 46,6 %
30 | Bf Langwedel 1.048 0,5% 1.147 -8,6 %
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31
32
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51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72

73
74
75
76
77

Station

Bf Etelsen

Bf Loxstedt

Bf Ganderkesee

Bf Augustfehn

Bf Lemférde

Bf Stubben

Bf Ottersberg

Bf Sandkrug

Bf Bremen-Blumenthal
Bf Oldenbuttel

Bf Baden

Bf Ahlhorn

Bf Bremen Sankt-Magnus
Bf Bookholzberg

Bf Elsfleth

Bf Dorum

Bf Dorverden

Bf Bremen-Farge

Bf Ritterhude

Bf Barnstorf

Bf Eystrup

Bf Neustadt

Bf Sottrum

Bf Oberneuland

Bf Huntlosen

Bf Sagehorn

Bf GroRenkneten

Bf Heidkrug

Bf Bremen-Aumund

Bf Bremen TurnerstraRe
Bf Bremen Kreinsloger
Bf Barrien

Bf Lunestedt

Bf Wiisting

Bf Liibberstedt

Bf Bremen Mihlenstrale
Bf Berne

Bf Schierbrok

Bf Westerstede-Ocholt
Bf Rodenkirchen

Bf Dreye

Bf Klinikum Bremen-Nord/
Beckedorf

Bf Wremen

Bf Bremerhaven-Wulsdorf
Bf Nordholz

Bf Hoykenkamp

Bf Oldenburg-Wechloy
(nur Herbst 2015)

Summe
2012 - 2015
Ein—/Aussteiger
1.014
947
891
855
843
839
830
826
824
819
789
781
759
749
725
703
689
687
662
651
627
588
572
565
561
516
510
499
483
476
469
445
435
431
409
402
395
388
385
382
373
364

313
281
258
253
244

Anteil
2012 - 2015

0,5%
0,5 %
0,4 %
0,4 %
0,4 %
0,4 %
0,4 %
0,4 %
0,4 %
0,4 %
0,4 %
0,4 %
0,4 %
0,4 %
0,4 %
0,3 %
0,3%
0,3 %
0,3%
0,3 %
0,3%
0,3 %
0,3%
0,3 %
0,3%
0,3 %
0,3%
0,2 %
0,2 %
0,2 %
0,2 %
0,2 %
0,2 %
0,2 %
0,2 %
0,2 %
0,2 %
0,2 %
0,2 %
0,2 %
0,2 %
0,2 %

0,2 %
0,1 %
0,1 %
0,1 %
0,1%

Summe
2007 - 2010
Ein-/Aussteiger
965
737
751
665
709
796
1.014
712
457
497
605
618
727
566
767
537
632
575
697
669
624
409
620
639
351
509
336
506
309
313
331
363
399
266
566
214
380
301
362
404
253
235

347
162
314
155
neu

Anderungen
2010 zu 2015

5,1%
28,5 %
18,6 %
28,6 %
18,9 %

5,4 %

-18,1%
16,0 %
80,3 %
64,8 %
30,4 %
26,4 %

4,4 %
32,3 %
-5,5%
30,9 %

9,0 %
19,5 %
-5,0 %
-2,7%

0,5%
43,8 %
-7,7%

-11,6 %
59,8 %

1,4 %
51,8 %
-1,4 %
56,3 %
52,1%
41,7 %
22,6 %

9,0 %
62,0 %

-27,7%
87,9 %

3,9%
28,9 %

6,4 %
-5,4%
47,4 %
54,9 %

-9,8 %
73,5 %
-17,8 %
63,2 %
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Station Summe Anteil Summe Anderungen
2012 - 2015 | 2012 - 2015 2007 - 2010 | 2010 zu 2015
Ein—/Aussteiger Ein-/Aussteiger
78 | Bf Bramstedt 217 0,1% 168 29,2 %
79 | Bf Brettorf 196 0,1% 203 -3,4%
80 | Bf Wehdel 185 0,1% 233 -20,6 %
81 | Bf Geestenseth 166 0,1% 170 -2,4%
82 | Bf Sellstedt 153 0,1% 157 -2,5%
83 | Bf Kirchhammelwarden 101 0,1% neu
(nur Herbst 2015)
84 | Bf Kleinensiel 71 0,04 % 92 -22,8%
85 | Bf Frelsdorf 41 0,02 % 44 -6,8 %
Summe 201.226 100,0 % 181.875 10,6 %

Tabelle B-1.: Durchschnittliche Ein-/Aussteigerzahlen montags bis freitags im
SPNV an den Stationen im VBN-Gebiet

B 2.2.3 Fahrgastaufkommen der Stadt Bremen

Das Fahrgastaufkommen der Stadt Bremen betrug im Zeitraum 2012 bis OPNV-Gesamtaufkommen
2015 durchschnittlich taglich etwa 414.000 Fahrgdste an den Werktagen

(mo-fr). Dieses OPNV-Gesamtaufkommen umfasst alle Verkehrsarten wie

StraBenbahn und Stadtbus, SPNV und Regionalbus. Es setzt sich zusammen

aus einem dominierenden Binnenverkehr mit etwa 336.000 Fahrgdsten

(81 %), einem starken Quell- und Zielverkehr mit etwa 65.000 Fahrgdsten

(16 %) sowie einem Durchgangsverkehr von etwa 13.000 Fahrgasten (3 %).

Im Vergleich dazu betrug das Fahrgastaufkommen samstags durchschnitt-
lich taglich etwa 77 % des Verkehrs an Wochentagen (mo-fr). In den vergan-
genen Jahren hat sich insbesondere der Binnenverkehr an Samstagen sehr
positiv entwickelt und erreicht mit etwa 243.000 Fahrgdsten im Zeitraum
2012-2015 ca. 72% des Niveaus eines durchschnittlichen Werktages
(mo-fr). Quell- und Zielverkehr sowie Durchgangsverkehr erreichen gleiche
GroRenordnungen wie der durchschnittliche Werktag (mo-fr). Das Fahrgast-
aufkommen an Sonntagen betrdgt taglich etwa 41 % eines durchschnittli-
chen Werktages (mo-fr).

400.000
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Binnenverkehr Quell-/Zielverkehr Durchgangsverkehr

Abb. B-11: Durchschnittliches tigliches OPNV-Verkehrsaufkommen (Fahrgdste)
der Stadt Bremen (einschliellich Regionalbus und SPNV) im Zeitraum 2012-2015
(Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2012-2015)
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Im Binnenverkehr stellen Fahrgdste mit dem Fahrtzweck ,Arbeit und Ausbil-
dung“ mit etwa tdglich 106.000 Fahrgdsten die starkste Nutzergruppe (mo-
fr) dar. Dies sind etwa 32 % des Fahrgastaufkommens im Binnenverkehr.
Gemeinsam mit dem Fahrtzweck ,Freizeit* mit etwa 73.000 Fahrgasten bzw.
22 % des Fahrgastaufkommens, umfassen diese beiden Nutzergruppen
mehr als 50 % des Fahrgastaufkommens im Binnenverkehr der Stadt Bremen
(mo-fr). Sehr positiv hat sich der Fahrtzweck ,Einkauf* entwickelt, auf wel-
chen mit etwa 55.000 Fahrgdsten tdglich etwa 16 % des Fahrgastaufkom-
mens im Zeitraum 2012-2015 entfallen. Der Fahrtzwecks ,Schule“ nimmt
dem gegeniiber mit einem Anteil von etwa 7 % eine nachrangige Bedeutung
ein, ebenso wie der Fahrtzeck ,Universitat/FH* mit etwa 5 %.

Anzumerken ist der relativ ausgepragte Anteil der Fahrgdste mit dem Fahrt-
zweck ,Sonstiges“. Die Nutzergruppen dieser Fahrtzwecke lassen sich den
klassischen Fahrtzwecken nicht zuordnen. Dies liegt daran, dass eine Viel-
zahl von Dreiecksfahrten im Alltag absolviert wird, in denen Wege miteinan-
der verbunden werden (z.B. Arbeit-Einkaufen-Kita-Wohnung) oder Fahrtan-
lasse gegeben sind, die nicht den klassischen Strukturen zuzuordnen sind
(z.B. Arztbesuche, Dienstreisen mit Quelle/Ziel Arbeit etc.).

Verglichen mit dem Binnenverkehr ist die Bedeutung des Fahrtzwecks ,Ar-
beit und Ausbildung“® im Quell- und Zielverkehr der Stadt Bremen mit ei-
nem Anteil von 47 % deutlich ausgeprdgter. Gemeinsam mit dem Fahrtzweck
,Freizeit” sind diese beiden Fahrtzwecke die Ursache fiir etwa 72 % des
Fahrgastaufkommens im Quell- und Zielverkehr der Stadt Bremen.

B-18

Fahrtzwecke im
Binnenverkehr

Fahrtzwecke im
Quell- und Zielverkehr

Stadt Bremen: Binnenverkehr nach Fahrtzwecken
(Mo-Fr)

Stadt Bremen: Quell- und Zielverkehr nach Fahrtzwecken
(Mo-Fr)

Abb. B-12: Durchschnittliches tigliches OPNV-Verkehrsaufkommen (Fahrgdste)
der Stadt Bremen nach Fahrtzwecken (einschliellich Regionalbus und SPNV) im
Zeitraum 2012-2015 (Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2012-20135)

10 Die Fahrtzwecke "Arbeit” und "Ausbildung” wurden zusammengefasst, um eine
Vergleichbarkeit mit Pendlerstatistiken herzustellen. Pendlerstatistiken beinhalten auch
sozialversicherungspflichtige Auszubildende.
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Die OPNV-Verflechtungen (einschlieRlich SPNV und Regionalbus) im Quell-
und Zielverkehr der Stadt Bremen (mo-fr) konzentrieren sich auf die an-
grenzenden Landkreise Diepholz, Osterholz und Verden sowie die Stadte
Bremerhaven, Delmenhorst und, Oldenburg. Insbesondere der Quell- und
Zielverkehr zwischen der Stadt Bremen und den Stddten Bremerhaven und
Oldenburg sowie zwischen der Stadt Bremen und dem Landkreis Osterholz
entwickelten sich in den vergangenen Jahren sehr dynamisch.

Dem SPNV kommt im Quell- und Zielverkehr der Stadt Bremen eine domi-
nierende Bedeutung zu. 61 % der Fahrgdste im Quell- und Zielverkehr nut-
zen den SPNV. Aber auch der Stadtverkehr spielt eine wesentliche Rolle mit
etwa 32 % am Quell- und Zielverkehrsaufkommen. Dies ist vorrangig der
Vertei-lerfunktion des Stadtverkehrs als Zu- und Abbringer des SPNV ge-
schuldet, aber auch einem Verkehrsangebot des Stadtverkehrs iber die
Stadtgrenzen hinaus. Der Regionalbus hdlt lediglich einen Anteil von
etwa 7 %.
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Abb. B-13: Durchschnittliches tigliches OPNV-Verkehrsaufkommen (Fahrgdste)
der Stadt Bremen im Quell- und Zielverkehr (einschlieBlich Regionalbus und
SPNV) im Zeitraum 2012-2015 (Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2012~
2015)

B 2.2.4 Fahrgastaufkommen der Stadt Bremerhaven

Das Fahrgastaufkommen der Stadt Bremerhaven betrug im Zeitraum 2012
bis 2015 durchschnittlich taglich etwa 52.000 Fahrgaste (mo-fr). Dieses
OPNV-Gesamtaufkommen umfasst alle Verkehrsarten wie Stadtverkehr,
SPNV und Regionalbus. Es setzt sich zusammen aus einem dominierenden
Binnenverkehr mit etwa 36.500 Fahrgdsten (70 %), einem starken Quell- und
Zielverkehr mit etwa 14.200 Fahrgdsten (28 %) sowie einem Durchgangsver-
kehr von etwa 1.200 Fahrgasten (2 %).

Im Vergleich dazu betrug das Fahrgastaufkommen an Samstagen durch-
schnittlich taglich etwa 64 % des Verkehrs (mo-fr). Besonders dynamisch
entwickelte sich der Quell- und Zielverkehr an Samstagen und erreicht der-
zeit etwa 76 % des Fahrgastaufkommens eines durchschnittlichen Werktages
(mo-fr). Das Fahrgastaufkommen an Sonntagen betrdagt etwa 37 % des Ver-
kehrsaufkommens des durchschnittlichen Werktages (mo-fr).

OPNV-Gesamtaufkommen
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Stadt Bremerhaven — Fahrgastaufkommen OPNV gesamt
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Abb. B-14. Durchschnittliches tigliches OPNV-Verkehrsaufkommen (Fahrgdste)
der Stadt Bremerhaven (einschlieB8lich Regionalbus und SPNV) im Zeitraum
2012-2015 (Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2012-20135)

Im Binnenverkehr stellen die Fahrgdste mit den Fahrtzwecken ,Arbeit und  faiprtzwecke im
Ausbildung“1! sowie ,Freizeit” die starkste Nutzergruppe an Werktagen Binnenverkehr
(mo-fr) dar. Zusammen umfassen diese beiden Fahrtzwecke ein Fahrgast-

aufkommen von tdglich etwa 16.400 Fahrgasten. Dies entspricht etwa 45 %

des Binnenverkehrsaufkommens im OPNV.

Auch in der Stadt Bremerhaven hat sich der Fahrzweck ,Einkauf* in den ver-
gangenen Jahren sehr positiv entwickelt und erreicht einen Anteil von nun-
mehr 19 % am Binnenverkehrsaufkommen der Stadt. Andere Fahrtzwecke
wie z.B. ,Schule“ nehmen dem gegeniiber eine nachrangigere Bedeutung ein,
wobei der Anteil des Fahrtzwecks ,Schule” insgesamt 14 % am Binnenver-
kehrsaufkommen der Stadt Bremerhaven betrdgt.

Anzumerken ist der relativ ausgeprdgte Anteil der Fahrgdste im Fahrtzweck
,Sonstiges“, deren Nutzergruppen sich den klassischen Fahrtzwecken nicht
zuordnen lassen.?

Im Quell- und Zielverkehr der Stadt Bremerhaven ist die Bedeutung des  raprrzwecke im
Fahrtzwecks ,Arbeit und Ausbildung” mit einem Anteil von 34 % vergleichs—  Quell- und Zielverkehr
weise hoch. Gemeinsam mit dem Fahrtzweck ,Freizeit* reprdasentieren diese

beiden Fahrtzwecke fast 58 % des Fahrgastaufkommens. Der Fahrtzweck

,Schule” verlor in den vergangenen Jahren an Bedeutung und besitzt mit

15 % einen gegeniber der friheren Erhebung geringeren Stellenwert am

Quell- und Zielverkehr der Stadt Bremerhaven.

11 Die Fahrtzwecke "Arbeit” und "Ausbildung” wurden zusammengefasst, um eine
Vergleichbarkeit mit Pendlerstatistiken herzustellen. Pendlerstatistiken beinhalten auch
sozialversicherungspflichtige Auszubildende.

12 Siehe weitere Ausfilhrungen zum Fahrtzweck "Sonstiges" im Abschnitt B 2.2.3
Fahrgastaufkommen der Stadt Bremen
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Stadt Bremerhaven: Binnenverkehr nach Fahrizwecken Stadt Bremerhaven: Quell- und Zielverkehr nach Fahrtzwecken

Uni/FH Sonstiges (mit

_Wohnungsbezug)

Arbeit&Ausbilg

14

Abb. B-15: Durchschnittliches tdgliches OPNV-Verkehrsaufkommen (Fahrgdste)
der Stadt Bremerhaven nach Fahrtzwecken (einschlieBlich Regionalbus und
SPNV) im Zeitraum 2012-2015 (Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2012~

2015)
Die wichtigsten OPNV-Verflechtungen (einschlieRlich SPNV und Regional-  ge/ationen im Quell-
bus) im Quell- und Zielverkehr der Stadt Bremerhaven (mo-fr) konzentrie- und Zielverkehr

ren sich mit ca. 44 % des Quell- und Zielverkehrs auf den angrenzenden
Landkreis Cuxhaven sowie die Stadt Bremen mit etwa 37 %.

Der Anteil des SPNV am Quell- und Zielverkehr der Stadt Bremerhaven be-
tragt 55 %, gefolgt vom Stadtverkehr mit 39 %. Dies ist einerseits der Vertei-
lerfunktion des Stadtverkehrs als Zu- und Abbringer des SPNV geschuldet,
aber auch einem Verkehrsangebot des Stadtverkehrs Uiber die Stadtgrenzen
hinaus. Der Regionalbus halt lediglich einen Anteil von 6 %.
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Abb. B-16: Durchschnittliches tigliches OPNV-Verkehrsaufkommen (Fahrgdste)
der Stadt Bremerhaven im Quell- und Zielverkehr (einschlie8lich Regionalbus
und SPNV) im Zeitraum 2012-2015 (Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2012~
2015)
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B 2.2.5 Fahrgastaufkommen der Stadt Delmenhorst

Das Fahrgastaufkommen der Stadt Delmenhorst betrug im Zeitraum 2012 OPNV-Gesamtaufkommen
bis 2015 (mo-fr) durchschnittlich tdaglich etwa 33.600 Fahrgdste in allen

Verkehrsarten wie Stadtbus, SPNV und Regionalbus im Binnen-, Quell- und

Zielverkehr sowie im Durchgangsverkehr. Im Gegensatz zu den anderen

kreisfreien Stadten verfiigt die Stadt Delmenhorst lber ein vergleichsweise

geringes Fahrgastaufkommen im Binnenverkehr. Der Anteil des Binnenver-

kehrs am OPNV-Gesamtaufkommen betrigt lediglich 16 % (in Bremen bei-

spielweise 81 %). Den dominierenden Anteil stellt der Durchgangsverkehr

mit 57 % dar, gefolgt vom Quell- und Zielverkehr mit 27 %.

Das Fahrgastaufkommen an Samstagen betrdgt durchschnittlich taglich etwa
96 % des Verkehrs (mo-fr). Sowohl der Binnenverkehr als auch der Quell-
und Zielverkehr erreicht an Samstagen mit 63 % des Fahrgastaufkommens
von montags bis freitags ein hohes Niveau. Der Durchgangsverkehr an
Samstagen Ubertrifft das Aufkommen mo-fr. Das Fahrgastaufkommen an
Sonntagen betragt taglich etwa 65 % des Verkehrs (mo-fr), was maRgeblich
dem starken Durchgangsverkehr geschuldet ist.

Stadt Delmenhorst — Fahrgastaufkommen OPNV gesamt
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Abb. B-17: Durchschnittliches tigliches OPNV-Verkehrsaufkommen (Fahrgdste)
der Stadt Delmenhorst (einschlielich Regionalbus und SPNV) im Zeitraum 2012~
2015 (Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2012-2015)

Im Binnenverkehr stellen die Fahrgaste mit dem Fahrtzweck ,Einkaufen* mit  faprtzwecke im
taglich etwa 1.600 Fahrgasten bzw. jeweils etwa 29 % des Fahrgastauf- Binnenverkehr
kommens die starkste Nutzergruppe (mo-fr) dar. Die Fahrtzwecke ,Freizeit"

sowie ,Arbeit und Ausbildung“’3 nehmen mit etwa 1.100 Fahrgdsten einen

fast gleichwertigen Stellenwert am Fahrgastaufkommen ein. Auch in der

Stadt Delmenhorst ist der Anteil der Fahrgaste im Fahrtzweck ,Sonstiges”,

deren Nutzergruppen sich den klassischen Fahrtzwecken nicht zuordnen

lassen, relativ hoch.*

13 Die Fahrtzwecke "Arbeit” und "Ausbildung” wurden zusammengefasst, um eine
Vergleichbarkeit mit Pendlerstatistiken herzustellen. Pendlerstatistiken beinhalten auch
sozialversicherungspflichtige Auszubildende.

14 Siehe weitere Ausfiihrungen zum Fahrtzweck "Sonstiges" im Abschnitt B 2.2.4
Fahrgastaufkommen der Stadt Bremen
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Stadt Delmenhorst: Binnenverkehr nach Fahrtzwecken

Stadt Delmenhorst: Quell- und Zielverkehr nach Fahrtzwecken

ohne

Abb. B-18: Durchschnittliches tdgliches OPNV-Verkehrsaufkommen (Fahrgdste)
der Stadt Delmenhorst nach Fahrtzwecken (einschlief8lich Regionalbus und SPNV)
im Zeitraum 2012-2015 (Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2012-2015)

Im Gegensatz zum Binnenverkehr ist die Bedeutung des Fahrtzwecks ,Ar-
beit und Ausbildung” im Quell- und Zielverkehr der Stadt Delmenhorst mit
einem Anteil von 52 % wesentlich ausgeprdgter. Gemeinsam mit dem Fahrt-
zweck ,Freizeit” reprasentieren diese beiden Fahrtzwecke mehr als 70 % des
Fahrgastaufkommens im Quell- und Zielverkehr.

Die OPNV-Verflechtungen im Quell- und Zielverkehr (einschlieBlich SPNV
und Regionalbus) (mo-fr) konzentrieren sich auf Bremen sowie den angren-
zenden Landkreis Oldenburg und die Stadt Oldenburg. Mit 5.000 Fahrgasten
taglich (mo-fr) stellt die Relation Bremen ca. 56 % des gesamten Quell- und
Zielverkehrs der Stadt Delmenhorst dar.

Dem SPNV kommt im Quell- und Zielverkehr der Stadt Delmenhorst eine
dominierende Bedeutung zu. Etwa 61 % der Fahrgadste im Quell- und Ziel-
verkehr nutzen den SPNV. Aber auch der Stadtverkehr spielt eine wesentli-
che Rolle mit etwa 34 % am Quell- und Zielverkehrsaufkommen. Dies ist
vorrangig der Verteilerfunktion des Stadtverkehrs als Zu- und Abbringer des
SPNV geschuldet. Der Regionalbus halt lediglich einen Anteil von 5 %.
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Abb. B-19: Durchschnittliches tigliches OPNV-Verkehrsaufkommen (Fahrgdste)
der Stadt Delmenhorst im Quell- und Zielverkehr (einschlieB8lich Regionalbus
und SPNV) im Zeitraum 2012-2015 (Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2072~

2015)
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B 2.2.6 Fahrgastaufkommen der Stadt Oldenburg

Das Fahrgastaufkommen der Stadt Oldenburg betrug im Zeitraum 2012 bis OPNV-Gesamtaufkommen
2015 durchschnittlich taglich etwa 63.000 Fahrgdste (mo-fr) in allen Ver-

kehrsarten wie Stadtbus, SPNV und Regionalbus. Es setzt sich zusammen

aus einem dominierenden Binnenverkehr mit etwa 30.000 Fahrgdsten

(48 %), einem starken Quell- und Zielverkehr mit etwa 25.000 Fahrgdsten

(39 %) sowie einem Durchgangsverkehr von etwa 8.000 Fahrgdsten (13 %).

Das Fahrgastaufkommen an Samstagen betragt durchschnittlich etwa 79 %
des Verkehrs an Wochentagen. Insbesondere der Quell- und Zielverkehr an
Samstagen entwickelte sich sehr positiv und erreicht 79 % des Fahrgastauf-
kommens zwischen Montag und Freitag. Der Durchgangsverkehr an Sams-
tagen Ubertrifft sogar das Verkehrsaufkommen in der Woche (mo-fr) und
der Binnenverkehr verzeichnet ein Niveau von 63 %. Das Fahrgastaufkom-
men an Sonntagen betragt taglich etwa 46 % des Verkehrs (mo-fr).

Stadt Oldenburg - Fahrgastaufkommen OPNV gesamt

35.000

30.000

1

25.000

tagl. Fahrgaste

20.000

15.000

10.000

Durchschnittl

5.000

0

Binnenverkehr Quell-/Zielverkehr Durchgangsverkehr

Abb. B-20: Durchschnittliches tigliches OPNV-Verkehrsaufkommen (Fahrgdste)
der Stadt Oldenburg (einschlieBlich Regionalbus und SPNV) im Zeitraum 2012~
2015 (Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2012-2015)

Fahrtzwecke im

Im Binnenverkehr stellen die Fahrgiste mit dem Fahrtzweck ,Arbeit und  Z/77enverkehr

Ausbildung“!> mit etwa 7.000 Fahrgdsten sowie ,Freizeit mit taglich etwa
6.100 Fahrgasten die starksten Nutzergruppen (mo-fr) dar. Zusammen ent-
spricht dies etwa 43 % des Fahrgastaufkommens im Binnenverkehr. Die
Fahrtzwecke ,Einkauf‘ und ,Schule nehmen demgegeniiber eine leicht
nachrangige Bedeutung ein. Anzumerken ist der relativ hohe Anteil der
Fahrgdste im Fahrtzweck ,Sonstiges.“1¢

15 Die Fahrtzwecke "Arbeit” und "Ausbildung” wurden zusammengefasst, um eine
Vergleichbarkeit mit Pendlerstatistiken herzustellen. Pendlerstatistiken beinhalten auch
sozialversicherungspflichtige Auszubildende.

16 Siehe weitere Ausfiihrungen zum Fahrtzweck "Sonstiges" im Abschnitt B 2.2.4
Fahrgastaufkommen der Stadt Bremen
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Im Gegensatz zum Binnenverkehr ist die Bedeutung des Fahrtzwecks ,Ar-
beit und Ausbildung” im Quell- und Zielverkehr der Stadt Oldenburg mit
einem Anteil von fast 36 % deutlich ausgepragter. Gemeinsam mit dem
Fahrtzweck ,Freizeit* machen diese beiden Fahrtzwecke etwa 60 % des Fahr-
gastaufkommens aus.

Fahrtzwecke im
Quell- und Zielverkehr

Stadt Oldenburg: Binnenverkehr nach Fahrtzwecken
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Abb. B-21: Durchschnittliches tdgliches OPNV-Verkehrsaufkommen (Fahrgdste)
der Stadt Oldenburg nach Fahrtzwecken (einschlieflich Regionalbus und SPNV)
im Zeitraum 2012-2015 (Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2012-2015)

Die OPNV-Verflechtungen im Quell- und Zielverkehr der Stadt Oldenburg
(einschlieRlich SPNV und Regionalbus) (mo-fr) konzentrieren sich auf die
angrenzenden Landkreise Oldenburg und Ammerland sowie die Stadt Bre-
men. Diese drei Relationen umfassen gemeinsam 63 % des Quell- und Ziel-
verkehrs der Stadt Oldenburg.

Dem SPNV kommt im Quell- und Zielverkehr der Stadt Oldenburg eine do-
minierende Bedeutung zu. Etwa 60 % der Fahrgdste nutzen den SPNV. Aber
auch der Stadtverkehr spielt eine wichtige Rolle mit etwa 25 % am Quell-
und Zielverkehrsaufkommen. Dies ist vorrangig der Verteilerfunktion des
Stadtverkehrs als Zu- und Abbringer des SPNV geschuldet, aber auch einem
Verkehrsangebot des Stadtverkehrs liber die Stadtgrenzen hinaus. Bemer-
kenswert ist der relativ hohe Anteil des Regionalbusverkehrs am Quell- und
Zielverkehr der Stadt Oldenburg. Mit etwa 16 % hat Oldenburg den hochsten
Anteil Regionalbusverkehr am Quell- und Zielverkehr der kreisfreien Stadte.
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und Zielverkehr
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Abb. B-22: Durchschnittliches tigliches OPNV-Verkehrsaufkommen (Fahrgdste)
der Stadt Oldenburg im Quell- und Zielverkehr (einschlieBlich Regionalbus und
SPNV) im Zeitraum 2012-2015 (Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2012-2015)
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B 2.2.7 Fahrgastaufkommen der Landkreise

Das Fahrgastaufkommen der Landkreise lasst sich nicht als OPNV-  raprzweck ,Schule
Gesamtaufkommen darstellen, da in der VBN-Verkehrserhebung die Linien ausgeklammert

im ,schulorientierten Verkehr” nicht vollstindig erhoben wurden. Daher ist

der Fahrtzweck ,Schule” in der Verkehrserhebung unterreprasentiert und

eine Gesamtdarstellung des OPNV nicht méglich. Da sich der Fahrtzweck

,Schule” in den meisten Fillen auf den Binnenverkehr der Landkreise kon-

zentriert, kann davon ausgegangen werden, dass der Quell- und Zielverkehr

nahezu vollstindig erfasst ist. Die nachfolgenden Auswertungen schlieRen

daher den Fahrtzweck ,Schule” aus.

Mit etwa 15.800 Fahrgdsten tdglich (mo-fr) verzeichnet der Landkreis Quell-, Ziel- und
Diepholz das hochste Fahrgastaufkommen im Quell-, Ziel und Binnenver-  Binnenverkehr
kehr'7 der Landkreise im Zeitraum 2012 bis 2015, gefolgt vom Landkreis

Verden mit etwa 13.200 Fahrgasten taglich (mo-fr). Die anderen Landkreise

verfiigen iiber ein OPNV-Fahrgastaufkommen zwischen 4.000 und 11.000

Fahrgdsten taglich. Besonders hervorzuheben ist das starke Fahrgastwachs-

tum im Quell-, Ziel- und Binnenverkehr des Landkreises Osterholz (+25 %),

des Landkreises Oldenburg (+15 %) sowie des Landkreises Ammerland

(+15 %) gegeniiber der Erhebungsperiode 2008-2012, welches insbesonde-

re auf Ausweitungen des Verkehrsangebotes auch im Bereich des SPNV zu-

riackzufiihren ist.

In allen Landkreisen dominiert der Quell- und Zielverkehr gegeniiber dem
Binnenverkehr. Der Anteil des Quell- und Zielverkehrs belduft sich auf 80 %
- 92 %. Lediglich im Landkreis Wesermarsch ist der Anteil des Quell- und
Zielverkehrs mit knapp unter 60 % wesentlich geringer.

OPNV-Fahrgaste im Quell- und Zielverkehr im Vergleich zum Prozentualer Anteil OPNV-Fahrgaste im Quell- und

Binnenverkehr der Landkreise Mo—Fr Zielverkehrs im Vergleich zum Binnenverkehr der Landkreise

(ohne Fahrtzweck "Schule”) Mo-Fr (ohne Fahrtzweck "Schule®)
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Abb. B-23: OPNV-Fahrgastaufkommen (inkl. SPNV, Regionalbus und Stadtbus)
ohne Fahrtzweck ,Schule” nach Quell- und Zielverkehr sowie Binnenverkehr der
Landkreise 2012-2015 (Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2012-2015)

17 Der Durchgangsverkehr wurde hier nicht vertiefend betrachtet. Wesentliche Fahrgast-
strdme im Durchgangsverkehr verzeichnen insbesondere die Landkreise Verden und
Oldenburg.



Nahverkehrsplan ZVBN Teil B

Der Quell- und Zielverkehr der Landkreise wird maRgeblich durch den SPNV
getragen. Beispielsweise nutzen im Landkreis Verden taglich 74 % der Fahr-
gaste den SPNV im Quell- und Zielverkehr, im Landkreis Oldenburg sind es
69 %.

Der Stadtverkehr'® nimmt vorrangig eine Verteilerfunktion als Zu- und Ab- Stadtverkehr in den
bringer des SPNV ein. In einigen Landkreisen bedient auch der Stadtverkehr  Landkreisen

der angrenzenden Oberzentren die Landkreise (wie z.B. die neuen Verbin-

dungen Bremen-Lilienthal, Bremen-Stuhr, Bremen-Schwanewede etc.). So

betrdagt der Anteil des Stadtverkehrs am Quell- und Zielverkehr des Land-

kreises Osterholz 48 % und des Landkreises Diepholz 30 %.

Der Regionalbusverkehr (ohne Fahrtzweck ,Schule®) nimmt im Quell- und  gegjonalbusse im
Zielverkehr der Landkreise eine nachrangige Bedeutung ein. Die Anzahl und Quell- und Zielverkehr
die Anteile der Fahrgiste im Regionalbusverkehr in den Landkreisen stellen  derLandkreise

sich wie folgt dar:

e Landkreis Ammerland: 26 % der Fahrgdste im Quell- und Zielverkehr
(1.600 Fahrgaste tdglich)

e Landkreis Diepholz: 14 % der Fahrgdste im Quell- und Zielverkehr
(1.750 Fahrgaste tdglich)

e Landkreis Oldenburg: 10 % der Fahrgdste im Quell- und Zielverkehr
(900 Fahrgaste taglich)

e Landkreis Osterholz: 13 % der Fahrgaste im Quell- und Zielverkehr
(1.300 Fahrgaste taglich)

e Landkreis Verden: 8 % der Fahrgdste im Quell- und Zielverkehr
(890 Fahrgaste taglich)

e Landkreis Wesermarsch: 28 % der Fahrgdste im Quell- und Zielverkehr
(680 Fahrgaste taglich)

Im Binnenverkehr der Landkreise besitzt der Regionalbusverkehr prozentual  gegjonalbusse im
eine hohere Bedeutung als im Quell- und Zielverkehr, jedoch erreichen die  Binnenverkehr
absoluten Fahrgastzahlen nur selten ein vergleichbares Niveau. der Landkreise

Wahrend in den Landkreisen Verden und Wesermarsch der Regionalbus
mehr Fahrgaste im Binnenverkehr beférdert als im Quell- und Zielverkehr,
so stellt sich dies in den anderen vier Landkreisen anders dar. Der Regional-
busverkehr im Landkreis Ammerland beférdert im Quell- und Zielverkehr
etwa 1.600 Fahrgdste pro Tag, im Binnenverkehr jedoch nur etwa 500 Fahr-
gaste. Dies entspricht dennoch ca. 88 % des Fahrgastaufkommens im Bin-
nenverkehr des Landkreises.

In den Landkreisen Diepholz und Oldenburg besitzt der SPNV einen wesent-
lich héheren prozentualen Anteil am Binnenverkehr als der Regionalbus.

18 Um Mehrfacherfassungen von Fahrgasten zu vermeiden, wurden in dieser Auswertung
die Umsteiger je nach Anzahl der Umsteigevorgdange und genutzten Verkehrsart tiber die
Wegekette aufgeteilt. In dieser Auswertung stellen Fahrgaste in der Verkehrsart "Stadtver-
kehr" vorrangig Umsteiger vom SPVN auf Stadtverkehrslinien der Stadte Bremen, Bremer-
haven, Delmenhorst und Oldenburg, dar.
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OPNV-Fahrgaste im Quell- und Zielverkehr der Landkreise OPNV-Fahrgaste im Binnenverkehr der Landkreise

nach Verkehrsarten Mo-Fr nach Verkehrsarten Mo-Fr
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Abb. B-24: OPNV-Fahrgastaufkommen ohne Fahrtzweck ,,Schule” nach Ver-
kehrsart im Quell- und Zielverkehr sowie Binnenverkehr der Landkreise 2012-
2015 (Datenqguelle: VBN-Verkehrserhebung 2012-2015)
Die Fahrtzweckauswertungen (ohne Fahrtzweck ,Schule®) zeigen einen aus- Fahrtzweck ,Arbeit und

geprdgten Anteil an Fahrgdsten im Fahrtzweck ,Arbeit und Ausbildung®. So  Ausbildung”
nutzen im Quell- und Zielverkehr des Landkreises Diepholz beispielsweise

taglich (mo-fr) etwa 6.800 Fahrgadste im Fahrtzweck ,Arbeit und Ausbil-

dung“ den OPNV (Regionalbus, SPNV und Stadtverkehr). Dies entspricht ei-

nem Anteil von 53 %.

Die Anteile des Fahrtzwecks ,Arbeit und Ausbildung“ (ohne Fahrtzweck
,Schule®) stellen sich in den Landkreisen wie folgt dar:

e Landkreis Ammerland: tidglich 2.600 Fahrgiste (43 % der OPNV-Fahrgiste)
o Landkreis Diepholz: tiglich 6.800 Fahrgiste (53 % der OPNV-Fahrgéste)

e Landkreis Oldenburg: tiglich 4.700 Fahrgiste (54 % der OPNV-Fahrgéste)
e Landkreis Osterholz tiglich 5.200 Fahrgéste (52 % der OPNV-Fahrgéste)

e Landkreis Verden: tiglich 6.300 Fahrgiste (59 % der OPNV-Fahrgiste)

e Landkreis Wesermarsch: taglich 1.100 Fahrgaste (45 % der OPNV-Fahr-
gaste)

Im Vergleich dazu ist die Ausprdagung dieses Fahrtzweckes im Binnenverkehr
der Landkreise von geringerer Bedeutung, sowohl prozentual als auch in
absoluter Hohe. Mit taglich 1.600 Fahrgasten (mo-fr) im Fahrtzweck ,Arbeit
und Ausbildung” verzeichnet der Landkreis Diepholz das hochste Fahrgast-
aufkommen in diesem Segment. Dies entspricht einem Anteil von 55 % am
Binnenverkehr, gefolgt vom Landkreis Verden mit 1.200 Fahrgdsten (46 %)
und dem Landkreis Wesermarsch mit etwa 600 Fahrgasten taglich (mo-fr)
(37 %). In den ubrigen Landkreisen Ammerland, Oldenburg und Osterholz
liegt die Zahl der Fahrgaste taglich (mo-fr) im Fahrtzweck ,Arbeit und Aus-
bildung“ bei etwa 200-300 Fahrgasten taglich.
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Die nachstehende Abbildung zeigt deutlich die unterschiedlichen Auspra-
gungen des Fahrtzwecks ,Arbeit und Ausbildung® in den einzelnen Land-
kreisen im Binnenverkehr sowie im Quell- und Zielverkehr.

OPNV-Fahrgaste im Fahrtzweck "Arbeit & Ausbildung”der
Landkreise (Mo—Fr)
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Abb. B-25: OPNV-Fahrgastaufkommen im Fahrtzweck ,Arbeit und Ausbildung*”
im Quell- und Zielverkehr sowie Binnenverkehr der Landkreise 2012-2015
(Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2012-2015)

Neben dem Fahrtzweck ,Arbeit und Ausbildung® kommt dem Fahrtzweck Fahrtzweck , Freizeit*
,Freizeit* eine wichtige Bedeutung zu. So nutzen im Quell- und Zielverkehr

des Landkreises Diepholz taglich etwa 2.900 Fahrgdste mit diesem Fahrt-

zweck den OPNV. Im Landkreis Verden sind es 2.300 Fahrgiste tidglich und

im Landkreis Osterholz ca. 2.200 Fahrgaste. Prozentual sind dies je nach

Landkreis zwischen 20 % - 25 % der Fahrgaste im Quell- und Zielverkehr. Im

Landkreis Wesermarsch sind es 700 Fahrgdste bzw. 29 %.

Im Binnenverkehr ist die Auspragung des Fahrtzwecks ,Freizeit" von gerin-
gerer Bedeutung. Die Landkreise Verden, Wesermarsch und Diepholz ver-
zeichnen taglich etwa 500-550 Fahrgaste je nach Landkreis. Dies entspricht
einem Anteil am Binnenverkehrsaufkommen zwischen 18 % und 30 %.

Einen durchaus nennenswerten Anteil am Fahrgastaufkommen besitzt der  raprezweck ,Sonstiges”
Fahrtzweck ,Sonstiges“. Die Nutzergruppen dieser Fahrtzwecke lassen sich

den klassischen Fahrtzwecken nicht zuordnen. Dies liegt u.a. daran, dass

eine Vielzahl von Dreiecksfahrten im Alltag absolviert werden, in denen We-

ge miteinander verbunden werden (z.B. Arbeit-Einkaufen-Kita-Wohnung).

Oder es sind Fahrtanldsse gegeben, die nicht den klassischen Strukturen

zuzuordnen sind (z.B. Arztbesuche, Dienstreisen mit Quelle/Ziel Arbeit etc.).

Wahrend sich im Binnenverkehr der Landkreise zwischen 15 % und 26 % der

Fahrgadste diesem Fahrtzweck zuordnen lassen, sind es im Quell- und Ziel-

verkehr zwischen 8 % und 13 %.
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OPNV-Fahrgaste im Quell- und Zielverkehr der Landkreise OPNV-Fahrgaste im Binnenverkehr der Landkreise nach
nach Fahrtzwecken Mo-Fr Fahrtzwecken Mo-Fr
(ohne Fahrtzweck “Schule”) (ohne Fahrtzweck "Schule”)
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Abb. B-26: OPNV-Fahrgastaufkommen nach Fahrtzwecken (ohne Fahrtzweck
,Schule”) im Quell- und Zielverkehr sowie Binnenverkehr der Landkreise 2012-
2015 (Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2012-2015)
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B 3 Bevdlkerungsprognose und zukiinftige Herausforderungen

In diesem Kapitel werden die zukiinftige demografische Entwicklung als ein Unterschiedliche
wichtiger Einflussfaktor auf das zukiinftige Verkehrsaufkommen betrachtet.  demografische Entwicklung
Die prognostizierten unterschiedlichen Bevélkerungsentwicklungen je Ge-

bietskorperschaft stellen die einzelnen Gebietskdrperschaften vor unter-

schiedliche Herausforderungen hinsichtlich der Anforderungen an den

OPNV.

Des Weiteren werden die Ergebnisse der Strukturdatenanalyse dem Fahr-
gastaufkommen je Einwohner!9 gegeniibergestellt. Diese Gegenliberstellung
verdeutlicht vorhandene Fahrgastpotenziale der Landkreise und der kreis-
freien Stadte.

B 3.1 Bevolkerungsprognose und demografische Entwicklung

Das Landesamt fir Statistik Niedersachsen (LSN) hat noch keine aktuelle
kleinrdumige Bevolkerungsvorausberechnung veroffentlicht, welche die
Auswirkungen der Zuwanderung der Jahre 2014 und 2015 und daraus re-
sultierende Effekte beriicksichtigt und die als einheitliche Datenbasis fiir die
Gebietskorperschaften des ZVBN im Rahmen dieses Kapitels genutzt werden
kénnte.

Die nachfolgenden Auswertungen fiir die Gebietskdrperschaften Stadt Del-
menhorst, Landkreise Diepholz, Oldenburg, Osterholz, Verden und Weser-
marsch basieren auf dem Demografie-Monitoring des Kommunalverbundes
Niedersachsen/Bremen e.V. mit dem Basisjahr 2015. Diese Bevolkerungs-
prognose wurde durch das Statistische Landesamt Bremen (StalLa) erstellt.
Sie basiert auf der 13. Koordinierten Bevolkerungsvorausberechnung (Basis-
jahr 2013), unter Beriicksichtigung der Auswirkungen der hohen Zuwande-
rungszahlen der Jahr 2014 und 2015.20 Berechnungen nach Altersgruppen
waren zum Zeitpunkt der Berichterstellung nicht verfiigbar.

Fiir die Stadt Oldenburg wurde auf Prognosewerte des Stadtplanungsamtes
zurlickgegriffen. Fur den Landkreis Ammerland wurde ein gemittelter Wert
aus der ,Bevodlkerungsvorausberechnung Basisjahr 2008 des LSKN“ und der
,Bevolkerungsfortschreibung des LSN2! Basisjahr 2015“ zugrunde gelegt.
Auswertungen nach Altersgruppen sind jeweils nicht verfiigbar.

Die Bevdlkerungsentwicklung der Stidte Bremen und Bremerhaven basiert
auf der Bevolkerungsvorausberechnung des Statistischen Landesamtes Bre-
men (StaLa) mit dem Basisjahr 2015, die ebenfalls die 13.koordinierte Be-
volkerungsvorausberechnung, unter Berlicksichtigung der Auswirkungen der
hohen Zuwanderungszahlen der Jahre 2014 und 2015, zugrunde legt.

9 Dabei handelt es sich um den Indikator "OPNV-Marktdurchdringung”, der die Anzahl der
Fahrgaste im Binnen-, Ziel- und Quellverkehr auf die Bevolkerungszahl der jeweiligen
Gebietskorperschaft bezieht.

20 Das Landesamt fur Statistik Niedersachsen (LSN) hat noch keine aktuelle kleinrdumige

Bevdlkerungsvorausberechnung veréffentlicht. Diese ware auch die Grundlage fur alters-
gruppenspezifische Auswertungen.

21 Die Bevdlkerungsfortschreibung basiert auf der Annahme ,Was passiert, wenn nichts
passiert” und schreibt die Entwicklungen der Jahre 2010-2015 ohne Modifizierungen fort.
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Karte B-1. Prozentuale Bevilkerungsverdnderung im Planungsgebiet bis 2025
gegenliber 2015 (Datenquellen: Kommunalverbund Niedersachsen/Bremen e.V.,
Statistisches Landesamt Bremen und ZVBN eigene Auswertung)
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Der in der vergangenen Bevolkerungsvorausberechnung fiir viele Gebiets- Umkehr des bisher

kérperschaften berechnete Trend der Bevélkerungsabnahme zeichnet sich vorausberechneten Trends
der Bevélkerungsabnahme in
mittelfristiges

Bevolkerungswachstum

in den aktuellen Prognosen aufgrund der Zuwanderungen der Jahre 2014
und 2015 nicht mehr ab.

Die Bevolkerungszahl im gesamten Planungsgebiet wird voraussichtlich laut
Berechnungen der Statistiker bis 2025 um etwa 30.000 Einwohner auf 1,745
Mio. Einwohner (+1,8 %) wachsen. Insbesondere fiir die kreisfreien Stadte
wird von einer anhaltenden positiven Bevolkerungsentwicklung ausgegan-
gen (Stadt Delmenhorst +4,0 %, Stadt Oldenburg +3,2 %, Stadt Bremen
+2,9 %, Stadt Bremerhaven +2,4 %). Ein signifikantes Bevolkerungswachs-
tum wird ebenfalls fiir die Landkreise Oldenburg (+1,8 %) und Ammerland
(+1,5 %) vorausberechnet. Die Landkreise Verden und Osterholz wachsen
bis 2025 moderat mit +0,7 % bzw. +0,6 %. Die Bevolkerungszahl im Land-
kreis Diepholz wird nach derzeitiger Einschdatzung der Statistiker stagnieren.
Lediglich fiir den Landkreis Wesermarsch wird von einer weiter anhaltenden
signifikanten Abnahme der Bevolkerung ausgegangen.

Die ausgewerteten Bevolkerungsprognosen kommen zum Ergebnis, dass
dieser Trend sich voraussichtlich in den darauffolgenden fiinf Jahren (bis
2030) in den meisten Gebietskorperschaften des Planungsgebietes nicht
weiter fortsetzt und sich die Bevolkerungszahl im Planungsgebiet im Jahr
2030 bei etwa 1,7 Mio. konsolidiert.

B 3.2 Potenziale je Gebietskorperschaft

In diesem Kapitel werden die Ergebnisse der Strukturdatenanalyse dem
Fahrgastaufkommen je Einwohner gegeniibergestellt. Dabei handelt es sich
um den Indikator ,OPNV-Marktdurchdringung®, der die Anzahl der Fahrgis-
te im Binnen- bzw. Ziel- und Quellverkehr auf die Bevolkerungszahl der
jeweiligen Gebietskorperschaft bezieht. Diese Gegenuberstellung verdeut-
licht vorhandene Fahrgastpotenziale der Landkreise und der kreisfreien
Stadte und ermdoglicht einen Vergleich untereinander.

B 3.2.1 Kreisfreie Stadte

Das derzeitige OPNV-Fahrgastaufkommen der Stiadte weist deutliche Unter- Unterschiedliche
schiede hinsichtlich der Marktdurchdringung auf. Wahrend im Binnenver-  Marktdurchdringung im
kehr der Stadt Bremen der Indikator aus Fahrgédsten und Einwohnern bei 0,6  8innenverkehr der Stadte
Fahrgadsten je Einwohner22 liegt und somit eine starke Marktdurchdringung

erreicht, zeigt sich dieser Indikator in den anderen Stadten auf einem gerin-

geren Niveau (vgl. Abb. B-28).

Die Stadte Bremerhaven und Oldenburg weisen mit 0,3 bzw. 0,2 Fahrgasten
je Einwohner bereits eine wesentlich geringere Marktdurchdringung als die
Stadt Bremen auf. Die Stadt Delmenhorst verfligt liber eine noch niedrigere
OPNV-Marktdurchdringung. Dies kann als Indikator bisher nicht ausge-
schopfter Potenziale im Binnenverkehr dieser Stadte gesehen werden. Dabei
ist anzumerken, dass das Fahrrad als Verkehrsmittel nicht gesondert be-

22 Anders ausgedriickt nutzen im Binnenverkehr taglich 60 % der Einwohner der Stadt
Bremen den OPNV.
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trachtet wurde. Dies ist insbesondere in Stadten mit einem hohen Fahrrad-
anteil, wie z.B. Oldenburg, bei der Bewertung dieses Indikators zu beachten.

Die Beriicksichtigung der im Kapitel B 3.1 ausgewerteten Bevolkerungsprog-
nose flhrt hinsichtlich des zukiinftigen Fahrgastaufkommens zu der
Schlussfolgerung, dass die kreisfreien Stadte mittelfristig eine Stabilisierung
bzw. eine weiter wachsende Fahrgastnachfrage im Binnenverkehr verzeich-
nen kénnten, wenn die weiteren die Verkehrsnachfrage beeinflussenden
Faktoren (z.B. der Ausbau des Verkehrsangebotes entsprechend den Be-
diurfnissen) diese demografischen Veranderungen flankieren.

0,70

0,60

OPNV Fahrgaste je Einwohner

Stadt Bremen Stadt Bremerhaven Stadt Delmenhorst Stadt Oldenburg

Abb. B-27: OPNV-Fahrgastaufkommen Mo-Fr (inkl. SPNV und Regionalbus) im
Binnenverkehr der Stadte je Einwohner im Zeitraum 2012-2015 (Datenquelle:
Analysen ZVBN)

B 3.2.2 Landkreise

Wihrend die Stidte iiber eine OPNV-Marktdurchdringung von 10 % bis Fahrgastpotenziale
60 % 23 Fahrgdsten pro Einwohner im Binnenverkehr verfligen, so erreichen im Binnenverkehr
die Landkreise eine Marktdurchdringung von 1 % - 2 %. Da die Auswertun-  9er Landkreise
gen fur die Landkreise nicht den Fahrtzweck ,Schule” beriicksichtigen (vgl.

Kap. B 2.2.7), wurde in dieser Betrachtung die Altersgruppe ,unter 18 Jah-

ren“ an den Bevolkerungszahlen der Landkreise bei der Bildung dieses Indi-

kators ausgeschlossen. Es wird deutlich, dass es im Binnenverkehr der

Landkreise noch hohe Fahrgastpotenziale gibt, die es zu mobilisieren gilt.

Insbesondere im Landkreis Osterholz hat sich der Indikator der Marktdurch-
dringung im Binnenverkehr in den vergangenen Jahren positiv entwickelt.

Die Berilicksichtigung der im Kapitel B 3.1 ausgewerteten Bevolkerungsprog-
nose fuhrt hinsichtlich des zukinftigen Fahrgastaufkommens zu der
Schlussfolgerung, dass die Landkreise Diepholz und Wesermarsch mit einem
mittel- und langfristigen Riickgang der Fahrgastzahlen konfrontiert sein
kénnten, wenn nicht die weiteren die Verkehrsnachfrage beeinflussenden
Faktoren (z.B. Ausbau des Verkehrsangebotes entsprechend den Bediirfnis-
sen) diese demografischen Verdnderungen ausgleichen.

% Dies entspricht einer Marktdurchdringung von 0,1 - 0,6 Fahrgasten pro Einwohner im
Binnenverkehr.
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Abb. B-28: OPNV-Fahrgastaufkommen je Einwohnergruppen (inkl. SPNV und
Regionalbus) im Binnenverkehr der Landkreise im Zeitraum 2012-2015 (Daten-
quelle: Analysen ZVBN)

B 3.3 Zusammenfassung der Herausforderungen

Die im Planungsgebiet regional unterschiedliche Bevdlkerungsentwicklung
wird eine kleinrdumige Anpassung des OPNV-Angebotes erforderlich ma-
chen. Die wachsende Anzahl privater Haushalte hat Einfluss auf den Ein-
kaufs- und Versorgungsverkehr. Die Vielfalt von Lebensstilen und die Zu-
nahme der verschiedenen Freizeitaktivititen stehen jedoch im Konflikt mit
den traditionellen Angebotsstrukturen des OPNV, die zurzeit auf eine re-
gelmidRige, gleichgerichtete und starke Verkehrsnachfrage ausgerichtet
sind. Hier gilt es flexible, nachfrageorientierte OPNV-Angebote zu schaffen.
Veranderte Mobilitatsbediirfnisse, beispielsweise durch flexiblere Arbeits-
zeiten und -formen, fihren dazu, dass Hauptverkehrszeiten insbesondere
am Nachmittag friiher einsetzen und sich gleichmaRiger verteilen. Ein at-
traktives Angebot im OPNV wird zunehmend wichtiger, um Kunden, Ein-
wohner und Arbeitspldtze zu halten und neue hinzuzugewinnen.

Um den Mobilitatsbediirfnissen alterer Menschen zu begegnen, bedarf es
einer Angebotspalette, die speziell auf die Wiinsche und Bediirfnisse dieser
Kundengruppe zugeschnitten ist. Hervorzuheben sind auch die MaRnahmen
im OPNV, die der Barrierefreiheit dienen. Hier ist neben dem Einsatz von
Niederflurfahrzeugen mit Kneeling und fahrzeuggebundenen Einstiegshilfen
auch die darauf abgestimmte Infrastruktur zu nennen: Hochborde an den
Haltestellen, Rampen und/oder Aufziige an den SPNV-Haltestellen sowie an
und in den Serviceeinrichtungen.

In Siedlungsbereichen mit hoher Nachfrage bzw. in verdichteten Raumen
sollen die OPNV-Leistungen entsprechend dem Bedienungsebenenkonzept
flr den SPNV, Stadtverkehr sowie Regionalbus der Bedienungsebene 1 und
Regionalbus der Bedienungsebene 2 gesichert und ausgebaut werden. Dies
sollte seinen Niederschlag auch in Verkehrs- und/oder Raumentwicklungs-
planen finden.

Kleinrdumige Anpassung
des OPNV

Entwicklung der technischen
Infrastruktur

Sicherung und Ausbau des
Verkehrsangebotes in
verdichteten Raumen



