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B 1 Zielsetzung, Vorgehensweise und Datengrundlagen

Das Verkehrsangebot auf Regionalbuslinien sollte zukinftig madglichst
nachfrageorientiert geplant werden. Das in Teil C des Nahverkehrsplans
entwickelte Zielnetz der Regionalbuslinien ndhert sich diesem Anspruch an
und basiert auf den Analysen dieses Kapitels. Das Verkehrsangebot der
Stadtverkehre basiert auf den Planungen der jeweiligen Verbandsmitglieder
und wurde in den Nahverkehrsplan integriert.

Als Grundlage fiir die Analyse der Fahrgastpotenziale der Regionalbuslinien
(Bedienungsebene 1 und Bedienungsebene 2) dienen o6ffentlich verfiigbare
Strukturdaten, die dem Fahrgastaufkommen gegeniibergestellt werden.
Damit schafft die Analyse einen hinreichenden Rahmen zur einheitlichen
Darstellung und somit Vergleichbarkeit der Potenziale auf Regionalbuslinien
im Planungsgebiet untereinander. Weiterfilhrende notwendige Feinplanun-
gen je Linie setzen auf dieser einheitlichen Basis auf.

Die Auswertung der Strukturdaten (Einwohnerzahl und Altersstruktur, sozi-
alversicherungspflichtig Beschaftigte, Pendler und PKW-Bestand) erfolgt auf
Gemeindeebene. Ebenfalls erfolgt die Betrachtung des Fahrgastaufkommens
je Regionalbuslinie auf Gemeindeebene als Grundlage der Planungen. Hier
dargestellt werden allerdings aggregierte Fahrgastauswertungen auf Ebene
der kreisfreien Stadte und Landkreise. Der Analyse der Verkehrsverflechtun-
gen der sozialversicherungspflichtigen Berufspendler' wurde ein besonderer
Stellenwert eingerdumt. Hieraus lassen sich unter anderem Rickschliisse auf
die Zentralitatsfunktion von Gebietskorperschaften ziehen und somit auch
auf andere Fahrtzwecke.

Zukiinftige demografische Entwicklungen und ihr Einfluss auf das zukunfti-
ge Verkehrsangebot flieRen in die Potenzialbetrachtungen ein. Aber auch
sonstige nachfragerelevante Einflussfaktoren wie z.B. touristische Entwick-
lungen finden bei der anschlieRenden Feinplanung von Regionalbuslinien
Beriicksichtigung.

Bei der Analyse der oben genanten Faktoren wurde maRgeblich auf Zeit-
punkte abgestellt, die kompatibel zu den VBN-Verkehrserhebungen sind.
Die aktuellen Verkehrserhebungsdaten des VBN beziehen sich auf den Zeit-
raum 2007 bis 2010 und stellen einen durchschnittlichen Wert dieses Zeit-
raumes dar. Daher wurde fiir die Analyse der Strukturdaten vorrangig das
Jahr 2009 gewadbhlt.

Die Verkehrserhebung im Zeitraum 2007 bis 2010 konzentrierte sich auf
Linien im Stadt- und Regionalbusverkehr sowie auf den SPNV. Linien im
"Schulorientierten Verkehr" (Bedienungsebene 3) wurden in den Landkreisen
nicht vollstiandig erhoben.

' Sozialversicherungspflichtig Beschiftigte umfassen alle Arbeitnehmer, die kranken-,
renten-, pflegeversicherungspflichtig und/oder beitragspflichtig nach dem Recht der
Arbeitsforderung sind oder fir die Beitragsanteile zur gesetzlichen Rentenversicherung
oder nach dem Recht der Arbeitsforderung zu zahlen sind (Quelle: Bundesagentur fiir
Arbeit).
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Daher erlaubt die Datengrundlage zwar Aussagen zum gesamten OPNV-
Fahrgastaufkommen der Stadte Bremen, Bremerhaven, Delmenhorst und
Oldenburg, jedoch ist fir die Landkreise eine analoge Gesamtfahrgastzahl
nicht verfligbar. Die Analyse des Gesamtfahrgastaufkommens fiir Landkreise
erfolgt unter Ausschluss des Fahrtzwecks "Schule". Bei der Analyse der
Fahrtzwecke im SPNV (Kapitel B-2.2.3) kann wieder auf den Fahrtzweck
"Schule" zuriickgegriffen werden.

Vorgehensweise der Betrachtung des zukiinftigen Fahrgastaufkommens

Bestandsaufnahme

Strukturdaten Fahrgastaufkommen

» Gesamt OPNV-Aufkommen im Planungsgebiet,
» Einwohner und Demographie,

] ) o o » Gesamtes SPNV- Fahrgastaufkommen,
» Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte,

» Gesamtes Fahrgastaufkommen der kreisfreien

» Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte Stadte,

nach Wohn- und Arbeitsort (Pendler)
» Fahrgastaufkommen der Landkreise (ohne

> PKW - Bestand schulorientierten Verkehr)

» Fahrgastaufkommen der Regionalbuslinien auf
Gemeindeebene (interne Analysen)

1 | 1 |

Potenzialbetrachtung

Demografische Entwicklung % Gesamtfahrgastaufkommen

Pendlerpotenziale

Fahrgastaufkommen im Fahrtzweck ,,Beruf
und Ausbildung*

Die im Rahmen der Erarbeitung des Nahverkehrsplanes erstellten linienbe-  Analysen und Potenzial-
zogenen Analysen der Regionalbusse auf Bedienungsebene 1 und Bedie-  betrachtungen als Grundlage
nungsebene 2 wurden mit den Landkreisen besprochen und flossen in die zukdnftiger Planungen
Erstellung des Zielnetzes im Teil C ein. Es wird angestrebt, dass zukiinftige

Planungen des Verkehrsangebotes der Regionalbuslinien sich an Fahr-

gastanalysen und Potenzialbetrachtungen orientieren.
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B 2 Bestandsaufnahme

Das Kapitel B2 umfasst die Bestandsaufnahme der Strukturdaten je Gebiets-
korperschaft sowie die Analyse des Fahrgastaufkommens. Dabei wird das
Fahrgastaufkommen einerseits fiir das gesamte Planungsgebiet dargestellt,
aber auch separat fir den SPNV sowie die einzelne Gebietskorperschaften.
Dabei erfolgen die Fahrgastauswertungen fiir die Landkreise ohne den
Fahrtzweck "Schule".

B 2.1 Strukturdaten

B 2.1.1 Einwohner im Planungsgebiet

Im Planungsgebiet lebten im Jahr 2009 insgesamt 1.692.000 Menschen.  Riickldufige Einwohner-
Dies waren etwa 0,2 % weniger als noch im Jahr 2004 (zum Vergleich: Im  Zaflen im Planungsgebiet
Land Niedersachsen verringerte sich die Gesamtzahl der Einwohner um

0,9 % und im Land Bremen um 0,2 %).

Das mit Abstand grofRte Oberzentrum im Planungsgebiet stellt die Stadt
Bremen mit knapp 548.000 Einwohnern dar. Seit 2004 konnte die Stadt
Bremen einen Einwohnerzuwachs von 0,3 % verzeichnen. In den beiden wei-
teren Oberzentren des Planungsgebietes - Stadt Oldenburg sowie Stadt
Bremerhaven - leben 162.000 Einwohner bzw. 114.000 Einwohner.

Stadt Bremen : : _ 0,3%

Stadt Bremerhaven  -2,5 IEEEE—
Stadt Delmenhorst 2,15 I——

Stadt Oldenburg

LK Ammerland — 2,0%

Stadt Bremen 685

Stadt Bremerhaven

Stadt Delmenhorst

Stadt Oldenburg

LK Ammerland

LK Diepholz LK Diepholz -0,8
LK Oldenburg LK Oldenburg _ 1,1%
LK Osterholz LK Osterholz -0,7% A
LK Verden LK Verden -0,7%
LK Wesermarsch LK Wesermarsch | -3,0% *
6 100:000 200.000 300.000 400.000 500.000 600.000 -4,0%  -3,06  -2,0% -1,0% 00% 1,06  2,0%  3,0%
Einwohner Verdnderung der Einwohner

Abb. B-1. Einwohner im Planungsgebiet 2009 und Verdnderung der Einwohner-
zahl 2009 gegentiiber 2004 (Datenquelle: Landesbetrieb fiir Statistik und
Kommunikationstechnologie Niedersachsen - LSKN, Stat. Landesamt Bremen)

Wadhrend die Stadt Oldenburg einen Einwohnerzuwachs von 1,9 % zwischen
2004 und 2009 verzeichnen konnte, nahm die Einwohnerzahl von Bremer-
haven im selben Zeitraum um 2,8 % ab.

Die vierte kreisfreie Stadt im Planungsgebiet - Delmenhorst - zeigt dhnlich
abnehmende Einwohnerzahlen wie Bremerhaven.

Der einwohnerstarkste Landkreis ist mit etwa 214.000 Einwohnern der
Landkreis Diepholz. Der Landkreis Wesermarsch ist mit 91.000 Einwohnern
der Landkreis mit der geringsten Einwohnerzahl im Planungsgebiet. Im Zeit-
raum 2004 bis 2009 verringerte sich die Bevolkerung des Landkreises We-
sermarsch um 3,0 %.

Einwohnerzahlen der Landkreise auf Gemeindeebene fiir das Jahr 2009 so-
wie in der Veranderung gegeniiber 2004 sind in der Anlage (Diagramm B-1)
dargestellt.
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B 2.1.2 Altersstruktur im Planungsgebiet

Die Altersstruktur der sechs Landkreise zeigt im Vergleich zu den kreis-  Hoherer Anteil von
freien Stidten (Bremen, Bremerhaven, Oldenburg, Delmenhorst) einen héhe- Kindern- und Jugendlichen
ren Anteil an Kindern und Jugendlichen unter 18 Jahren. Besonders hervor-

zuheben sind hier die Landkreise Oldenburg und Ammerland mit einem

Uberproportional hohen Anteil in dieser Altersklasse. Ebenfalls ist die Al-

tersgruppe 30-65 Jahre in den Landkreisen proportional starker ausgepragt.

in den Landkreisen

Demgegeniiber weisen die kreisfreien Stadte tendenziell einen hoheren An-
teil an jungen Menschen im Ausbildungsalter (18-30 Jahre) sowie an Senio-
ren (liber 65 Jahre) auf. Die Stadt Oldenburg bildet hier mit einem geringe-
ren Anteil an Senioren eine Ausnahme.

Stadt Bremen 74,8%_ 16,0% 21,4%
Stadt Bremerhaven 75.0%— 15,2% 22,0%
Stadt Delmenhorst |5;0% NI 16,0% 21,3%
Stadt Oldenburg 75.0%_ 17,1% 18,4%
LK Ammerland 75.1%_ 12,0% 20,5%
LK Diepholz 74.9%— 12,0% 20,9%

LK Oldenburg |52 MRS~ 12.0% 19.2%
LK Osterholz 74.8%— 11,2% 20,9%
LK Verden | 5.2 INS5%E  12,6% 19,9%

LK Wesermarsch 74,8%— 12,3% 21,5%
LK Gesamt 74.9%_ 15,9% 20,9%
Stadte Gesamt 75,0%_ 12,0% 20,5%

0% 1 (;% 2(;% 3(;% 4(;% 5(;% 6(;% 7(;% 8(;% 9(;% 1 (;0%
0 - 6Jahre m6 - 18Jahre 18 - 30 Jahre W 30-65 Jahre ® 65 und mehr Jahre

Abb. B-2. Altersstruktur der Einwohner im Planungsgebiet 2009 (Datenquelle.
Landesbetrieb fiir Statistik und Kommunikationstechnologie Niedersachsen-
LSKN; Statistisches Landesamt Bremen)

Die Entwicklung der Altersstruktur zwischen 2004 und 2009 zeigt einen  Starkere Verdnderungen
deutlichen Trend der Abnahme des Anteils an Kindern und Jugendlichen. Fir ~ derAltersstrukturen in den
die Summe der sechs Landkreise bedeutet dies eine Abnahme von 16 % der

Kinder unter 6 Jahre und 6 % der Kinder und Jugendlichen im Alter von 6-

18 Jahren. Die vier kreisfreien Stadte verzeichneten demgegeniiber lediglich

eine Abnahme von 5 % bei Kindern unter 6 Jahren sowie 7 % bei dlteren Kin-

dern und Jugendlichen (6-18 Jahre).

Landkreisen

Die starken Abnahme der Bevolkerung in der Altersgruppe 0-18 Jahre in
den Landkreisen, fuhrt mittel- und langfristig zu einer weiter anhaltenden
Abnahme von Kindern und Jugendlichen in den Landkreisen. Weitere Aussa-
gen hierzu finden sich im Kapitel B 3.1.

Wahrend der Anteil der Kinder und Jugendlichen unter 18 Jahren im Zeit-
raum 2004 bis 2009 abnahm, ist eine deutliche Zunahme des Seniorenan-
teils tUber 65 Jahre (+14%) zu beobachten. Auch hier waren die Landkreise
deutlich starkeren Veranderungen unterzogen als die kreisfreien Stadte.

Im Vergleich dazu dnderte sich die Altersstruktur in Niedersachsen (insge-
samt) im genannten Zeitraum tendenziell in dieselbe Richtung, jedoch weni-
ger ausgepragt: Die Zahl der Einwohner unter 18 Jahren sank um 9 % und
die Zahl der Einwohner Uber 65 Jahre erhdhte sich um 2 %.
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Abb. B-3. Verdnderung der Einwohner je Altersgruppe 2009 gegeniiber 2004
(Datenquelle: Landesbetrieb fiir Statistik und Kommunikationstechnologie
Niedersachsen - LSKN; Statistisches Landesamt Bremen)

B 2.1.3 Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte

Die drei Oberzentren des Planungsgebietes - Stadt Bremen, Stadt Oldenburg  Konzentration der
und Stadt Bremerhaven - weisen die hochste Anzahl an sozialversi-  Abeitspldtze in den
cherungspflichtig Beschaftigten am Arbeitsort je Einwohner im Jahr 2009 kreisfreien Stadten
auf. Dies unterstreicht die Bedeutung und Zentralitat dieser Stadte im Pla-

nungsgebiet. Insbesondere in der Stadt Bremerhaven konnte im Zeitraum

2004 bis 2009 die Zahl der Beschaftigten um nahezu 10 % gesteigert wer-

den (bei einem gleichzeitigen Riickgang der Einwohner um 2,8 %). Auch die

Steigerung der Beschaftigten in der Stadt Oldenburg um 6,3 % ist bemer-

kenswert. Die Stadt Bremen weist ein vergleichsweise geringes Wachstum

von 2,4 % auf. Die Stadt Delmenhorst erreicht als vierte kreisfreie Stadt im

Planungsgebiet gegenwadrtig wesentlich geringere Werte bei den Beschaftig-

ten je Einwohner. Im Zeitraum 2004 bis 2009 verringerte sich die Zahl der

Beschaftigten um 0,4 %.



Stadt Bremen Stadt Bremen

Stadt Bremerhaven Stadt Bremerhaven™ <’

Stadt Delmenhorst e
Stadt Oldenburg

Stadt Delmenhorst
Stadt Oldenburg
LK Ammerland
LK Diepholz
LK Oldenburg
LK Osterholz
LK Verden
LK Wesermarsch
LK Gesamt

Stadte Gesamt

LK Ammerland
LK Diepholz
LK Oldenburg
LK Osterholz
LK Verden

Stadte Gesamt

0 100 200 300 400 500 -4,0% -2,0% 0,0% 2,0% 4,0% 6,0% 8,0% 10,0% 12,0%

Beschiftigte pro 1000 Einwohner Beschaftigte B Einwohner

Abb. B-4. Sozialversicherungspflichtig Beschdéftigte je 1.000 Einwohner am
Arbeitsort 2009 sowie Verdnderung der Beschéftigten und Einwohner 2009
gegenliber 2004 (Datenquelle: Landesbetrieb fiir Statistik und Kommunikations-
technologie Niedersachsen - LSKN; Statistisches Landesamt Bremen)

Neben den drei Oberzentren weisen die Landkreise Verden und Ammerland
ebenfalls eine vergleichsweise hohe Anzahl von Beschaftigten (Arbeitsort)
auf. Dies ist hier insbesondere auf die Bedeutung der Stadte Verden und
Achim (LK Verden) sowie Westerstede und Bad Zwischenahn (LK Ammerland)
als Arbeitsort innerhalb dieser Landkreise zuriickzufiihren. Wahrend der
Landkreis Ammerland im Zeitraum 2004 bis 2009 neue Beschaftigte hinzu-
gewinnen konnte (+6,9 %), stagnierte die Entwicklung im Landkreis Verden
nahezu (+0,4 %).

Trotz der positiven Entwicklung des Landkreises Oldenburg hinsichtlich der
Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten (+9,2 %) zwischen 2004
und 2009, arbeiten in diesem Landkreis im Jahr 2009 nur durchschnittlich
206 Beschaftigte pro 1.000 Einwohner. Damit erreicht der Landkreis Olden-
burg ebenso wie der Landkreis Osterholz einen unterdurchschnittlichen
Wert im Vergleich zu den anderen Landkreisen des Planungsgebietes.

Die nachfolgende Abbildung B-5 stellt einen Vergleich aller kreisangehori-
gen Gemeinden je Landkreis im Planungsgebiet im Bezug auf |hre Bedeu-
tung als Arbeitsplatz dar. Es wird hier unter anderem deutlich, dass starke
Unterschiede innerhalb eines Landkreises vorliegen kénnen. Wahrend bei-
spielweise die Stadt Verden den hochsten Wert an "Beschaftigten pro Ein-
wohner" besitzt, rangieren Gemeinden wie Dérverden und Kirchlinteln des
selben Landkreises auf den hinteren Rangen und generieren somit eher
Auspendlerstrome (Quellverkehr).

Weitere Darstellungen der Beschaftigten auf Gemeindeebene finden sich in
der Anlage (Diagramm B-2).

Wichtige Arbeitsorte
innerhalb der Landkreise

Innerhalb der Landkreise
starke Unterschiede bei der
Arbeitsplatzverfiigbarkeit




Nahverkehrsplan ZVBN Teil B _

Westerstede,Stadt
Bad Zwischenahn
Wiefelstede
Edewecht

Rastede

Apen

Amt Lemf6rde,SG
Sulingen,Stadt
Stuhr
Diepholz,Stadt
Wagenfeld
Syke,Stadt
Kirchdorf, SG
Barnstorf, SG
Bassum,Stadt
Twistringen,Stadt
Bruchhausen-Vilsen,SG
Weyhe

Rehden, SG
Siedenburg, SG
Wildeshausen,Stadt
Détlingen
Ganderkesee
Hude (Oldb)
Harpstedt,SG
GroRenkneten
Wardenburg
Hatten

Stadt Osterholz
Ritterhude
Lilienthal
Worpswede
Grasberg
Schwanewede
Schwaforden, SG
Hambergen,SG
Verden, Stadt
Ottersberg,Flecken
Achim,Stadt

Oyten
Langwedel,Flecken
Thedinghausen,SG

irchlinteln
Dorverden
Brake, Stadt
Lemwerder
Nordenham,Stadt
Berne
Elsfleth,Stadt
Stadland
Ovelg6nne
Butjadingen
Jade

Beschiftigte (Arbeitsort) je 1.000 Einwohner

Abb. B-5. Sozialversicherungspflichtig Beschdftigte je 1.000 Einwohner auf
Gemeindeebene in 2009 (Datenquelle. Landesbetrieb fiir Statistik und
Kommunikationstechnologie Niedersachsen - LSKN, Statistisches Landesamt
Bremen)
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B 2.1.4 Pendlerstrome

Die Stadt Bremen verfiigt mit etwa 270.000 Pendlern taglich uber das
hochste Pendleraufkommen (sozialversicherungspflichtig Beschaftigte) im
Planungsgebiet. Dieses setzt sich zu 50 % aus Pendlern im Binnenverkehr
der Stadt zusammen, zu weiteren 38 % aus Einpendlern und zu 12 % aus
Auspendlern® Aber auch die Stadte Oldenburg und Bremerhaven verfiigen
aufgrund der Arbeitsplatzsituation lber ein hohes Pendleraufkommen so-
wohl im Binnenverkehr als auch im Zielverkehr (Einpendler). Demgegeniiber
weist die Stadt Delmenhorst mit 46 % der Beschaftigten einen ausgepragten
Quellverkehr (Auspendler) auf.

Unter den Landkreisen verfiigt der Landkreis Diepholz liber das hochste
Pendleraufkommen. Mit taglich iber 90.000 Pendlern generiert der Land-
kreis Diepholz groRere Pendlerstrome als die Stadt Oldenburg. Im Landkreis
Diepholz pendeln tdglich etwa 38 % der sozialversicherungspflichtig Be-
schaftigten aus dem Landkreis heraus und 19 % in den Landkreis hinein. Mit
einem Anteil von 43 % am Pendleraufkommen verfiigt der Landkreis aber
auch lber einen bedeutenden Binnenverkehr.

Die Landkreise Verden und Ammerland weisen eine dhnliche Pendlerstruktur
auf wie der Landkreis Diepholz, jedoch mit einem geringeren absoluten
Pendleraufkommen von tdglich etwa 63.000 Pendlern fiir den Landkreis
Verden und 51.000 Pendlern fir den Landkreis Ammerland.

Die Landkreise Osterholz und Oldenburg werden vom Quellverkehr (Aus-
pendler) dominiert. Der Landkreis Wesermarsch verfligt von allen Landkrei-
sen Uber den hoéchsten Binnenverkehrsanteil.

Starker Binnen- und
Zielverkehr der
kreisfreien Stadte

Landkreise weisen
unterschiedliche
Pendlerstrukturen auf

Stadt Bremen
Stadt Bremerhaven
Stadt Delmenhorst
Stadt Oldenburg
LK Ammerland
LK Diepholz

LK Oldenburg

LK Osterholz

LK Verden

LK Wesermarsch

0 50.000 100.000 150.000 200.000 250.000 300.000

mBinnenverkehr mEInpendler (Zlelverkehr)

mAuspendler (Quellverkehr)

Stadt Bremen
Stadt Bremerhaven
Stadt Delmenhorst
Stadt Oldenburg
LK Ammerland
LK Diepholz

LK Oldenburg

LK Osterholz

LK Verden

LK Wesermarsch

0% 20%

uBinnenverkehr Landkreis
mAuspendler (Quellverkehr)

40% 60% 80%

mEinpendler (Zielverkehr)

Abb. B-6: Pendler 2009 differenziert nach Binnen-, Quell- und Zielverkehr
absolut und Anteile (Datenquelle: Landesbetrieb fiir Statistik und Kommu-
nikationstechnologie Niedersachsen - LSKN; Statistisches Landesamt Bremen)

2 Als Auspendler bzw. Einpendler wird in dieser Auswertung klassifiziert, wer die

Landkreisgrenze Uberschreitet.
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Die Gemeinde Stuhr sowie die Stadte Achim und Verden sind die Gebiets-
korperschaften in den Landkreisen mit dem starksten Pendleraufkommen®.
Alle drei Gebietskorperschaften besitzen ein starkes Einpendleraufkommen.
Gleichzeitig pendeln aus Stuhr und Achim vergleichbar viele Beschaftigte
aus, wogegen die Stadt Verden eher ein starkes Binnenaufkommen besitzt.

Die unten stehende Abbildung B-7 verdeutlicht die Pendlerstrome je Land-
kreis und Gebietskdrperschaft. Dabei wird auch bei dieser Darstellung deut-
lich, dass starke Unterschiede zwischen den einzelnen Gebietskérperschaf-
ten hinsichtlich des fiir verkehrliche Planungen relevanten Pendleraufkom-
mens bestehen. Das Pendleraufkommen ist sortiert nach der Summe des
Quell- und Zielverkehrs je Gebietskorperschaft dargestellt. Der Binnenver-
kehr der Gemeinden wurde nicht in diese Sortierung einbezogen.

Weitere Darstellungen der Pendler auf Gemeindeebene finden sich in der
Anlage (Diagramm B-3).

Bad Zwischenahn |
Westerstede,Stadt |
Edewecht
Rastede |
Wiefelstede |
Apen
Stuhr
Weyhe
Syke,Stadt |
Bruchhausen-Vilse
Diepholz,Stadt |
Bassum,Stadt
Altes Amt Lemférde, SG
Sulingen,Stadt
Barnstorf, SG |
Twistringen,Stadt
Kirchdorf, SG
Schwaforden, SG
Rehden, SG
Wagenfeld |
Siedenburg, SG
Ganderkesee |
Wildeshausen,Stad |
Wardenburg
Hude (Oldb) |
Hatten
Harpstedt, SG
GroRenkneten |
Dotlingen
OHZ, Stadt
Lilienthal
Ritterhude
Schwanewede |
Hambergen, SG |
Worpswede
Grasberg
Achim,Stadt |
Verden, Stadt
Oyten
Langwedel,Flecken |
Thedinghausen, SG |
Ottersberg,Flecke |
Kirchlinteln |
Dérverden
Brake, Stadt |
Nordenham,Stadt
Lemwerder |
Elsfleth,Stadt |
Berne |
Stadland
Ovelgdnne |
Jade
Butjadingen

Ammerland

Diepholz

Oldenburg

Osterholz

Verden
|

Wesermarsch

0 2.000 4.000 6.000 8.000 10.000 12.000 14.000 16.000 18.000 20.000 22.000

Einpendler (Zielverkehr) B Auspendler (Quellverkehr) m Binnenverkehr Gemeinde

Abb. B-7: Pendler auf Gemeindeebene in 2009 (LSKN, Statistisches Landesamt Bremen)

3 Als Auspendler bzw. Einpendler wird in dieser Auswertung klassifiziert, wer eine
Gemeindegrenze uberschreitet.
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B 2.1.5 PKW-Bestand

Der Bestand an Personenkraftwagen (Pkw) im Planungsgebiet hat in den
vergangenen Jahren weiter zugenommen. Dabei ist die Zunahme in den
Landkreisen mit insgesamt 2,5 % im Zeitraum 1.1.2008* bis 1.1.2010 deut-
licher als in den Stadten. Den niedrigsten Pkw-Bestand je Einwohner hatte
im Jahr 2010 die Stadt Bremerhaven mit 384 Pkw pro 1.000 Einwohner. Den
hochsten Bestand verzeichnet der Landkreis Diepholz mit 562 Pkw je 1.000
Einwohner.

Im Vergleich dazu verzeichnete das Land Niedersachen insgesamt einen
Pkw-Bestand von 518 Pkw je 1.000 Einwohner zum 1.1.2010. Der Zuwachs
betrug im selben Zeitraum 2,2 %.

Stadt Bremen | ;397 Stadt Bremen _ 0% 3
Stadt Bremerhaven 1 384 i Stadt Bremerhaven — 2,2%
Stadt Delmenhorst | 486 Stadt Delmenhorst _ 1,8
Stadt Oldenburg | 469 Stadt Oldenburg _ 1,8%
LK Ammerland | 561 LK Ammerland _ 2,7
LK Diepholz | 562 D —
LK Oldenburg 1 . . - - . 558 LK Oldenburg — 1,7% 3
LK Osterholz | : : : : " 558 D ——
LK Verden | ‘ : : : : 561 LK Verden — 2,0%
LK Wesermarsch | : : : : 507 LK Wesermarsch — 3,5%
LK gesamt | — 554 R ———
Stadte gesamt | 416 Stadte gesamt — 3% i
0 100 200 300 400 500 600 0,0%  05% 1,0% 1,5% 2,0% 25% 30% 3,5% 4,0

Pkw pro 1.000 Einwohner Veranderung Pkw pro Einwohner

m01.01.2008 = 01.01.2010

Abb. B-8: Pkw Bestand je 1.000 Einwohner 2008 und 2010 sowie Verdnderung
des PKW-Bestands ( pro Einwohner) (Datenquelle: Landesbetrieb fiir Statistik und
Kommunikationstechnologie Niedersachsen - LSKN, Statistisches Landesamt
Bremen)

B 2.2 Fahrgastaufkommen

B 2.2.1 Modal Split

Im Rahmen der zwischen Dezember 2001 und Dezember 2002 im Auftrag  Modal Split 2002
des Bundesverkehrsministeriums durchgefiihrten Erhebung zur Mobilitat in

Deutschland wurde die Befragungsstichprobe fiir den Bereich des VBN so

erhoht, dass Aussagen zum Mobilitdtsverhalten in Bremen, Bremerhaven,

Delmenhorst und Oldenburg sowie fiir die VBN-Landkreise in Gesamtheit

moglich waren. Nachstehende Abbildung zeigt die Ergebnisse fir die
Hauptverkehrsmittelnutzung in Deutschland insgesamt sowie in den jeweili-

gen Gebietskorperschaften (Modal Split).

* Ein statistischer Vergleich mit Werten vor dem 1.1.2008 ist aufgrund veranderter
Datenerfassung nicht maoglich.
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Basis: Wege | , ohne Wir kehr Personen ab 0 Jahren;
B fur D und und fBremen
Deutschland insgesamt nach ausgewihlten Regionen

VBN-Verbundgebiet Stadt Bremen

Fahrrad

MIV Mitfahrer

zu FuB

Stadt Bremerhaven Stadt Oldenburg

OPV

MIV Fahrer

Abb. B-9. Modal Split 2002 (Datenquelle. VBN 2004)

In der im Jahr 2008 durchgefiihrten Folgeerhebung wurde die Befragungs-  Modal Split 2008
stichprobe fiir den Bereich des VBN nicht erhéht. Dementsprechend liegen

die Daten zum Modal Split nur fiir das Land Bremen und das Land Nieder-

sachsen insgesamt vor (vgl. Abb. B-10).

Modal Split (Verkehrsaufkommen):
gesamt 2002 und 2008 sowie nach Bundeslandern 2008

N ) 6la]lS]e]s® W orv

B MV {Fahrer)

(EN B M1V (Mitfahrer)
W Fahrrad

kol [l zu Fult

8 8 £ E P 8 P E E § E § £ § 8 © & E
= S 3 o & <
g 8 E 5 2 % 2 £ =4 2 ¢ 21 E 2L 3
s B % & m a ® = £ I 5 z 3
T [ 4 bl g L] T £ § o0
3 % {7 z 3 o = : £
§ @ = 2 5 Z e
X5 =l = = @ = &:
& 5 3 5 3
= =
£ S @ -
& =
g
in Prozent

MID 2008 | Quele: infas. DLR

Abb. B-10: Modal Split 2008 (Datenquelle: MiD 2008)

Fir das Land Niedersachsen ist lediglich noch eine Differenzierung des Mo-
dal Split-Anteils OPNV fir die in der Erhebung verwendeten Raumkategorien
"Kernstadte" und "verdichtete Kreise" moglich (vgl. B-11). Insofern sind Aus-
sagen hinsichtlich der Entwicklung des Modal Split im VBN seit 2002 nicht
bzw. nur sehr eingeschrankt moglich.
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OV-Anteile in Kernstidten und verdichteten Kreisen nach Bundeslandern
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MiD 2008 | Quelle: infas, DLR
Abb. B-11: Modal Split 2008 (Datenquelle: MiD 2008)
Vergleicht man die Ergebnisse der beiden Lander insgesamt mit den jeweili-  £ntwicklung seit 2002

gen Werten flr 2002 lasst sich festhalten, dass sich in Niedersachsen die
Anteile des OPNV und des FuRgidngerverkehrs nicht verindert haben. Der
Anteil des Fahrradverkehrs ist um 2 % gestiegen. Die Anteile des MIV sind
um 1 % und des MIV (Mitfahrer) um 2 % gefallen.

Im Bundesland Bremen ist insbesondere der FuRverkehr angestiegen (+3 %),
der Radverkehr ist um 2 % gestiegen und auch der MIV (Mitfahrer) ist um 1 %
angestiegen. Im MIV ist ein Riickgang von 3 % und im OPNV um 2 % festzu-
stellen.

B 2.2.2 Gesamtes OPNV-Aufkommen im VBN

Nachstehende Angaben zum Fahrgastaufkommen basieren auf den von der  Grundlagen
VBN GmbH erstellten jdhrlichen Verbundstatistiken, deren Grundlage die im

VBN verkauften Tickets sind. Der Betrachtungszeitraum umfasst die Jahre

2000 bis 2010.

Seit dem Jahr 2000 hat sich die Zahl der Fahrgdste im VBN von rund Fahrgédste gesamt
116,8 Mio. auf rund 140,4 Mio. erhoht. Dies entspricht einem Zuwachs von

rund 20,2 %. Im Vergleich zur Entwicklung der Fahrgastzahlen im Nahver-

kehr in Deutschland insgesamt in diesem Zeitraum (+ rund 18,8 %) (vgl.

Verkehr in Zahlen 2010/2011: 216f, 338) stellt dies einen leicht tiberdurch-

schnittlichen Zuwachs dar.
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Fahrgéaste im VBN seit 2000 (in Mio.)

150

145

140

135

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Abb. B-12: Fahrgdste im VBN seit 2000 (Datenguelle: VBN 2011)

Die Fahrgastzahlen sind in allen vier VBN-Tarifgebieten (vgl. Kap. A4) in  fahrgdste je Tarifgebiet
diesem Zeitraum gestiegen®:
e Im Tarifgebiet 1 (Bremen) von rund 63,9 Mio. auf rund 65,4 Mio. Fahr-
gaste (+2,3 %)
e Im Tarifgebiet 2 (Bremerhaven) von rund 8,6 Mio. auf 9,5 Mio. Fahrgaste
(+9,2 %)
e |Im Tarifgebiet 3 (Oldenburg) von rund 4,7 Mio. auf 5,5 Mio. Fahrgaste
(+7,5 %)

e Im Tarifgebiet 4 (VBN-Region) von rund 25,0 Mio. auf 29,4 Mio. Fahrgds-
te (+19,4 %)

Indexbetrachtung - Fahrgastentwicklung Tarifgebiet seit 2000 (=100)

120 D
115 = ]
= =
" " /._——I\._—-—-l""'
105 = = = D
— ~—

100 |— =t ; ; ‘ ‘

2000 2001 2002 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

95

90

85

80

‘ ~¢-TG 1 (Bremen) =m=TG 2 (Bremerhaven) TG 3 (Oldenburg) -&TG 4 (VBN-Region) ‘

Abb. B-13: Fahrgastentwicklung je Tarifgebiet (Datenquelle: VBN 2011)

® Da die Sonderangebote und SonderTickets im VBN gemaR der Vertriebsstatistik des VBN
keiner konkreten Preisstufe zugewiesen sind und somit nicht konkret einem Tarifgebiet
zugeordnet werden konnen, ist die Summe der Fahrgastzahlen je Tarifgebiet nicht
identisch mit der VBN-Gesamtzahl in Abb. B-13.
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Im Tarifgebiet 1 haben sich die Fahrgastzahlen insbesondere im Bereich der  Positive Entwicklung in den
Preisstufe Il (Verbindung von Bremen-Nord mit dem SPNV nach Bremen, ’arfgebieten

Stadt) sehr positiv entwickelt. Diese konnten von rund 3,4 Mio. im Jahr 2000

auf rund 4,9 Mio. im Jahr 2010 gesteigert werden (+42 %).

Im Tarifgebiet 4 sind seit 2000 ab der Preisstufe C lberdurchschnittliche
Fahrgaststeigerungen festzustellen, wobei insbesondere in den hohen Preis-
stufen F, G und H sehr hohe Steigerungsraten von 59 % (PST F), 48 % (PST
G) und 70 % (PST H) vorliegen.

Fahrgaste mit Zeitkarten®, also regelmdRige Nutzer des VBN, stellen mit  Fahrgdste mit Zeitkarten
rund 82,4 Mio. im Jahr 2010 die groRte Fahrgastgruppe dar (58,7 %). Deren
Gesamtzahl ist seit 2000 weitgehend konstant geblieben (-0,3 %).

Die Zahl der Fahrgaste mit Tickets, die dem Gelegenheitsverkehr zuzurech-  fahrgdste im
nen sind’, betrug im Jahr 2010 rund 33,1 Mio. (23,6 %). Diese Fahrgast-  Ce/egenheitsverkehr
gruppe hat seit 2000 um 20,4 % zugenommen.

Der mit Abstand stirkste Zuwachs erfolgte allerdings im Bereich der Son-  Fahrgdste mit Sondertickets
dertickets®. Im Jahr 2010 waren rund 24,8 Mio. Fahrgdste mit VBN-

Sondertickets unterwegs (17,7 %). Damit hat sich die Zahl der Fahrgdste mit

diesen Tickets seit dem Jahr 2000 mehr als verdoppelt.

B 2.2.3 SPNV-Fahrgastaufkommen

Die letzte VBN-Verkehrserhebung umfasste die Erhebungsperioden Winter  VBN-Verkehrserhebung
2007, Frihjahr 2008, Sommer 2009 und Herbst 2010. Dabei sind u. a. alle 2007-2010

14 SPNV-Linien, die im VBN verkehren, erhoben worden. Die Erhebungs-

grenze erstreckte sich dabei bis zum ersten Bahnhof, der aulerhalb des

VBN-Gebietes lag. Fiur die folgenden Darstellungen sind die Zahlergebnisse

hochgerechnet und auf Gebietskérperschaften aufgeteilt worden.

AuRerdem werden Zahlen aus der Verkehrserhebung 2002-2003 herange- VBN-Verkehrserhebung
zogen, um Veranderungen gegeniber der aktuellen Verkehrserhebung dar- 2002-2003
zustellen. In der Anlage (Matritzen B-1 bis B-6) sind getrennt nach Wochen-
tagtypen die Ergebnisse der Verkehrserhebung 2007-2010 sowie der Ver-

kehrserhebung 2002-2003 bezogen auf den SPNV detailliert dargelegt.

Insgesamt nutzen taglich montags bis freitags innerhalb des VBN-Gebietes Ergebnisse mo-fr
fast 70.000 Fahrgaste den SPNV (vgl. Anlage; Matrix B-1). Dabei stellt der 2007-2010
Binnenverkehr in Bremen (einschlieRlich Bremen-Nord) mit ca. 16.750 Fahr-

gasten/Tag die starkste Relation® dar. Dies entspricht einem Anteil von fast

25 % am SPNV-Verkehrsaufkommen. Mit deutlichem Abstand folgt die Rela-

tion Bremen - Landkreis Verden, die einen Anteil von ca. 10 % am Gesamt-
verkehrsaufkommen im SPNV besitzt (ca. 7.200 Fahrgaste/Tag).

® 7-Tage-Ticket, 7-TageTicket Schiler, MonatsTicket, MonatsTicket Schiiler, Jugend-
FreizeitTicket (Monat/Jahr), Jahresabonnement/Plus, Firmen-/JobTickt

" EinzelTicket, KindereinzelTicket, TagesTicket/Plus, GruppenTicket, Kurzstrecke
BSAG/Schiler 10er

& Kombi- und SonderTickets, SemesterTicket

® Relation & Hin- und Riickrichtung, z. B. von Bremen nach Verden und von Verden nach
Bremen
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An dritter Stelle steht die Verbindung zwischen Bremen und dem Landkreis
Diepholz, hier werden taglich ca. 6.200 Fahrgdste befordert (Anteil ca. 9 %).

Die Matrix B-2 der Anlage zeigt die Erhebungsergebnisse aus den Jahren
2002-03. In diesem Zeitraum wurden ca. 53.000 Fahrgaste tdglich (mo-fr)
im SPNV des VBN gezidhlt. Dies bedeutet einen Anstieg der Anzahl der Fahr-
gdste um ca. 30 % zwischen den beiden Erhebungsperioden.

Die folgende Abbildung B-14 zeigt die Top 10 Relationen montags - frei-
tags der Verkehrserhebung 2007-2010. AuRerdem sind die Werte der Ver-
kehrserhebung 2002-2003 zum Vergleich aufgefiihrt.

Festzustellen ist, dass bis auf die Verbindung zwischen den beiden Ober-
zentren Bremen - Oldenburg, alle Top 10 Relationen Zuwiachse verzeich-
neten.

Vergleich der Top 10 Relationen mo-fr
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Abb. B-14: SPNV Top 10 Relation mo-fr 2007-2010 zu 2002-2003
(Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung)

Das hochgerechnete SPNV-Gesamtverkehrsaufkommen (2007-2010) am
Samstag liegt im VBN-Gebiet bei durchschnittlich ca. 44.870 Fahr-
gdsten/Tag (vgl. Matrix B-3 der Anlage). Dies entspricht einem Anteil von
ca. 65 % des Aufkommens montags - freitags. Die Aufteilung der Fahrgast-
zahlen auf die Relationen zeigt am Samstag ein dhnliches Bild wie unter der
Woche.

Der Binnenverkehr der Stadt Bremen fiihrt die Reihenfolge der SPNV-
Verkehrsbeziehungen mit ca. 11.800 Fahrgadsten/Tag an, der Wert liegt bei
Uber 25 % des SPNV-Verkehrsaufkommens. Auf den weiteren Pldatzen folgen
Verbindungen, die auch die Stadt Bremen einbeziehen. Insgesamt haben
diese bremischen Relationen einen Anteil von fast 80 %. Auch am Samstag
ist die Relation Stadt Oldenburg zum Landkreis Oldenburg die groRte nicht-
bremische Verbindung. In der Top 10 Ubersicht (Abb. B-15) liegt diese Ver-
bindung auf dem zehnten Platz.

B-17

Ergebnisse mo-fr
2002-2003

Ergebnisse samstags
2007-2010

Ergebnisse samstags
2002- 2003
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Bei der Verkehrserhebung 2002-2003 erreicht der durchschnittliche Sams-
tagswert mit fast 30.000 Fahrgdsten/Tag beim SPNV-Verkehrsaufkommen
einen Anteil von ca. 56 % vom Wert fiir montags - freitags. Die Matrix B-6
der Anlage zeigt die Verteilung zwischen den Gebietskorperschaften. Auch
hier dominiert der Binnenverkehr Bremen (ca. 7.900 Fahrgaste/Tag, Anteil
ca. 26 %). Die Top 10-Platzierungen am Samstag sind in der Abbildung B-15
dargestellt. Alle hier aufgefiihrten Relationen verzeichnen Zuwachse. In ab-
soluten Zahlen hat der Binnenverkehr Bremen die hochste Steigerung auf-

zuweisen.
Vergleich der Top 10 Relationen sa
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W Matrixwert
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E‘ 8.000 77-900 Matrixwert
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Abb. B-15: SPNV Top 10 Relation Samstag 2007-2010 zu 2002-2003 (Daten-
quelle: VBN-Verkehrserhebung)

Das Ergebnis fur Sonntag (vgl. Matrix B-5 der Anlage) zeigt einen durch-  £rgebnisse sonntags
schnittlichen Wert von ca. 26.640 Fahrgdsten/Tag im SPNV, dies sind knapp 2007-2010

40 % des Aufkommens montags - freitags. Den groRten Anteil mit lber

26 % am sonntdglichen SPNV-Verkehrsaufkommen hat ebenfalls der Binnen-

verkehr in Bremen mit Gber 7.000 Fahrgdsten/Tag. Auch dann folgen acht

weitere bremische Relationen.

Insgesamt ist im SPNV am Sonntag zwischen den beiden Erhebungsperioden  £rgebnisse sonntags
ein Anstieg von 25 % festzustellen. Der Ausgangswert der Erhebung 2002- 2002-2003

2003 betrug ca. 21.200 Fahrgaste/Tag (vgl. Matrix B-6 der Anlage). Absolut

hat der Binnenverkehr Bremen am meisten zugenommen, eine nahezu Ver-

doppelung verzeichnet die Verbindung Stadt Bremen - Landkreis Oldenburg.

Insgesamt erreicht das SPNV-Verkehrsaufkommen am Sonntag ca. 40 % des

Aufkommens wie unter der Woche.
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Abb. B-16: SPNV Top 10 Relation Sonntag 2007-2010 zu 2002-2003
(Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung)

Die Verteilung der Fahrtzwecke™ im SPNV montags bis freitags der Ver-  fahrtzwecke im SPNV
kehrserhebung 2007-2010 zeigt die Abbildung B-16. Im SPNV dominiert in

allen Verbandsgliedern mit 46,3 % der Fahrtzweck "Arbeit". Es folgen die

zusammengefassten Fahrtzwecke "Einkauf/Freizeit" mit 20,3 %. Der Schi-

lerverkehr hat im SPNV insgesamt einen Anteil von 13,4 % und der Fahr-

zweck "Ausbildung/Uni" einen Anteil von 9,1 %.

Der Fahrtzweck "Arbeit" hat bezogen auf die jeweiligen Stadte Bremen und
Delmenhorst sowie bezogen auf die Landkreise Diepholz, Osterholz und
Verden einen Anteil von Uber 50 %. Bezogen auf den Landkreis Wesermarsch
hat dieser mit knapp 30 % den geringsten Wert. Dagegen hat der Fahrtzweck
"Freizeit/Einkaufen" mit Gber 27 % in Bezug auf den Landkreis Wesermarsch
einen deutlich héheren Anteil gegeniiber den meisten anderen Stadten und
Kreise. Nur bezogen auf den Landkreis Ammerland wird mit ca. 26 % eine
dhnliche GroRenordnung erreicht. Beim Fahrtzweck "Schule" haben die
Landkreise Oldenburg und Wesermarsch die hochsten Anteile. Deutlich un-
ter dem Durchschnittswert von ca. 13 % liegt hier der Wert bezogen auf die
Stadt Bremen mit ca. 5 %. Beim Fahrtzweck "Ausbildung/Uni" sind die Diffe-
renzen nicht so stark ausgepragt.

10 Bei dieser Analyse handelt es sich um "heimbezogene Fahrtzwecke”; die Auswertung
beinhaltet den Binnen-/Quell- und Zielverkehr einer Gebietskorperschaft
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Verteilung Fahrtzwecke(mo-fr) im SPNV 2007-10
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Abb. B-17: Prozentuale Verteilung der Fahrtzwecke im SPNV mo-fr 2007-2010
(Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung)

In Abbildung B-18 sind die absoluten Zahlen der Fahrtzwecke im SPNV (Ver-
kehrserhebung 2007-2010) der Verbandsglieder dargestellt. Hier zeigt sich
ebenfalls, dass der SPNV-Verkehr bezogen auf die Stadt Bremen eine we-
sentlich hohere Bedeutung hat als in den Ubrigen Verbandsgliedern.

Mit iber 27.000 Fahrgdste/Tag dominiert der Fahrtzweck "Arbeit" bezogen
auf die Stadt Bremen. Auch mit iiber 10.000 Fahrgdsten/Tag stellt der Ein-
kaufs—/Freizeitverkehr im Bezug auf die Stadt Bremen den zweitstarksten
Fahrtzweck dar. Gefolgt vom Fahrtzweck "Ausbildung/Uni" mit uber
5.000 Fahrgasten/Tag. Mit 4.000 bis 5.000 Fahrgasten/Tag ist der Fahrt-
zweck "Arbeit" bezogen auf die Stadt Oldenburg und die Landkreise
Diepholz und Verden vertreten.

Fahrtzwecke im SPNV, mo-fr
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Einkauf/Freizeit

40.000 +— Ausbildung /Uni

Schule

H Arbeit
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Fahrgédste/Tag

20.000 -

10.000 +

Abb. B-18: Absolute Verteilung der Fahrtzwecke im SPNV mo-fr 2007-2010
(Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung)



Nahverkehrsplan ZVBN Teil B B-21

B 2.2.4 Fahrgastaufkommen der Stadt Bremen

Das Fahrgastaufkommen der Stadt Bremen betrug im Zeitraum 2007 bis  OPNV-GCesamtaufkommen
2010 durchschnittlich taglich etwa 390.000 Fahrgaste an den Werktagen

Montag-Freitag. Dieses OPNV-Gesamtaufkommen umfasst alle Verkehrsar-

ten wie StraBRenbahn- und Stadtbus, SPNV und Regionalbus. Es setzt sich

zusammen aus einem dominierenden Binnenverkehr mit etwa 320.000

Fahrgadsten (82 %), einem starken Quell- und Zielverkehr mit etwa 60.000

Fahrgdsten (15 %) sowie einem Durchgangsverkehr von etwa 10.000 Fahr-

gasten (2 %).

Im Vergleich dazu betrdgt das Fahrgastaufkommen samstags durchschnitt-
lich taglich etwa 71 % des Verkehrs an Wochentagen Mo-Fr. Wahrend sich
der Binnenverkehr an Samstagen um etwa 102.000 Fahrgaste taglich gravie-
rend verringert, so bleiben Quell- und Zielverkehr sowie Durchgangsverkehr
auf einem hohen Niveau bestehen. Das Fahrgastaufkommen an Sonntagen
betragt taglich etwa 39 % eines durchschnittlichen Werktags Mo-Fr.

350000 -
300000 - f
Mo-Fr
250.000 T~ msa
200000 - OO - - oo 0
150.000 —-- [ -------- """ - """ - oo
100000 + -+ B
50.000 - M - ey
: B

Binnenverkehr Quell-/Zielverkehr Durchgangsverkehr

Abb. B-19: Durchschnittliches tigliches OPNV-Verkehrsaufkommen (Fahrgdste)
der Stadt Bremen (einschlieBlich Regionalbus und SPNV) im Zeitraum 2007-2010
(Datenquelle. VBN-Verkehrserhebung 2007-2010)

Im Binnenverkehr stellen Fahrgdste mit dem Fahrtzweck "Arbeit und Ausbil-  fahrtzwecke im
dung” mit etwa tiglich 98.000 Fahrgisten die stirkste Nutzergruppe Mo-Fr  Binnenverkehr
dar. Dies sind etwa 30 % des Fahrgastaufkommens im Binnenverkehr. Ge-

meinsam mit dem Fahrtzweck "Freizeit" mit etwa 66.000 Fahrgdsten bzw.

20 % des Fahrgastaufkommens, umfassen diese beiden Nutzergruppen 50 %

des Fahrgastaufkommens im Binnenverkehr der Stadt Bremen Mo-Fr. Die

anderen Fahrtzwecke wie z.B. "Einkauf" und "Schule" nehmen dem gegen-

Uber eine nachrangige Bedeutung ein. Anzumerken ist der relativ ausge-

pragte Anteil der Fahrgdste mit dem Fahrtzweck "Sonstiges". Die Nutzer-

gruppen dieser Fahrtzwecke lassen sich den klassischen Fahrtzwecken nicht

zuordnen. Dies nicht zuletzt, da eine Vielzahl von Dreiecksfahrten im Alltag

absolviert wird, in denen Wege miteinander verbunden werden (z.B. Arbeit-
Einkaufen-Kita-Wohnung) oder Fahrtanlasse gegeben sind, die nicht den

klassischen Strukturen zuzuordnen sind (z.B. Arztbesuche, Dienstreisen mit
Datenquelle-Ziel Arbeit etc.).
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Im Gegensatz zum Binnenverkehr ist die Bedeutung des Fahrtzwecks "Arbeit
und Ausbildung"" im Quell- und Zielverkehr der Stadt Bremen mit einem
Anteil von 50 % noch ausgepragter. Gemeinsam mit dem Fahrtzweck "Frei-
zeit" reprdsentieren diese beiden Fahrtzwecke mehr als 70 % des Fahrgast-
aufkommens im Quell- und Zielverkehr der Stadt Bremen.

Fahrtzwecke im Quell-
und Zielverkehr

6%
rAusbildg.
| 50%

Stadt Bremen: Binnenverkehr nach Fahrtzwecken Stadt Bremen: Quell- und Zielverkehr nach
(Mo-Fr) Fahrtzwecken (Mo-Fr)
Uni/FH Sonstiges (mit Uni/FH Schule
6% Wohnungs- Sonstiges o 4%
Freizeit — bezug) (ohne d
20% 11% Wohnungs--
bezug)
8%
Sonstiges Sonstiges
(ohne (mit
Wohnungs- Wohnungs-—"
Einkaufen bezug) bezug)
11% 13% 6%
Freizeit/
o
Schule Arbeit/Ausbildg. 22%
30% i
o 1 Einkaufen
4%

Arbeit/

Abb. B-20: Durchschnittliches tigliches OPNV-Verkehrsaufkommen (Fahrgdste)
der Stadt Bremen nach Fahrtzwecken (einschliellich Regionalbus und SPNV) im
Zeitraum 2007-2010 (Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2007-2010)

Die OPNV-Verflechtungen (einschlieRlich SPNV und Regionalbus) im Quell-
und Zielverkehr der Stadt Bremen Mo-Fr konzentrieren sich auf die angren-
zenden Landkreise Diepholz, Verden und Osterholz sowie die Stadte Del-
menhorst, Bremerhaven und Oldenburg. Die starksten Fahrgaststrome zwi-
schen Bremen und den Landkreisen ergeben sich auf den Quell- und Zielre-
lationen Achim mit 3.000 Fahrgasten tdglich, Stuhr mit 2.600 Fahrgasten,
Verden und Weyhe jeweils 2.200 Fahrgdsten sowie Schwanewede mit 2.100
Fahrgdsten und Lilienthal mit 2.000 Fahrgasten taglich.

Dem SPNV kommt im Quell- und Zielverkehr der Stadt Bremen eine domi-
nierende Bedeutung zu. 60 % der Fahrgdste im Quell- und Zielverkehr nut-
zen den SPNV. Aber auch der Stadtverkehr spielt eine wesentliche Rolle mit
etwa 32 % am Quell- und Zielverkehrsaufkommen. Dies ist vorrangig der
Verteilerfunktion des Stadtverkehrs als Zu- und Abbringer des SPNV ge-
schuldet, aber auch einem Verkehrsangebot des Stadtverkehrs liber die
Stadtgrenzen hinaus. Der Regionalbus halt lediglich einen Anteil von 8 %.

11 Die Fahrtzwecke "Arbeit” und "Ausbildung” wurden zusammengefasst, um eine
Vergleichbarkeit mit Pendlerstatistiken herzustellen. Pendlerstatistiken beinhalten auch
sozialversicherungspflichtige Auszubildende.

Relationen im Quell- und
Zielverkehr
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Stadt Bremen - Fahrgastaufkommen Quell- und Stadt Bremen - Fahrgastaufkommen Quell- und
Zielverkehr (Mo-Fr) Zielverkehr nach Verkehrsart (Mo-Fr)
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Abb. B-21: Durchschnittliches tigliches OPNV-Verkehrsaufkommen (Fahrgdste)
der Stadt Bremen im Quell- und Zielverkehr (einschlieBlich Regionalbus und
SPNV) im Zeitraum 2007-2010 (Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2007 -
2010)

B 2.2.5 Fahrgastaufkommen der Stadt Bremerhaven

Das Fahrgastaufkommen der Stadt Bremerhaven betrug im Zeitraum 2007  OPNV-Gesamtaufkommen
bis 2010 durchschnittlich taglich etwa 50.000 Fahrgdste Mo-Fr. Dieses
OPNV-Gesamtaufkommen umfasst alle Verkehrsarten wie Stadtverkehr,

SPNV und Regionalbus. Es setzt sich zusammen aus einem dominierenden

Binnenverkehr mit etwa 36.000 Fahrgdsten (72 %), einem starken Quell- und

Zielverkehr mit etwa 13.000 Fahrgasten (26 %) sowie einem Durchgangsver-

kehr von etwa 1.000 Fahrgdsten (2 %).

Im Vergleich dazu betrdagt das Fahrgastaufkommen an Samstagen durch-
schnittlich taglich etwa 63 % des Verkehrs Mo-Fr. Wahrend sich der Binnen-
verkehr an Samstagen um tdglich etwa 15.000 Fahrgdste verringert, so blei-
ben Quell- und Zielverkehr sowie Durchgangsverkehr auf einem hohen Ni-
veau bestehen. Das Fahrgastaufkommen an Sonntagen betragt taglich etwa
36 % des Verkehrs Mo-Fr.

Stadt Bremerhaven - Fahrgastaufkommen OPNV
gesamt

40.000 -

30.000 —---

20.000 ---

10.000 —---

Durchschn. tdgl. Fahrgaste

Binnenverkehr Quell-/Zielverkehr Durchgangsverkehr

Abb. B-22: Durchschnittliches tigliches OPNV-Verkehrsaufkommen (Fahrgdste)
der Stadt Bremerhaven (einschlieBlich Regionalbus und SPNV) im Zeitraum
2007-2010 (Datenquelle. VBN-Verkehrserhebung 2007-2010)
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Im Binnenverkehr stellen die Fahrgdste mit den Fahrtzwecken "Arbeit und
Ausbildung"™ sowie "Freizeit" die starkste Nutzergruppe an Werktagen Mo-
Fr dar. Zusammen umfassen die Fahrtzwecke ein Fahrgastaufkommen von
taglich etwa 8.000 Fahrgdsten und reprasentieren etwa 44 % des Binnenver-
kehrsaufkommens im OPNV.

Die anderen Fahrtzwecke wie z.B. "Einkauf" und "Schule" nehmen dem ge-
geniber eine nachrangige Bedeutung ein. Jedoch betrdgt der Anteil des
Fahrtzwecks "Schule" noch 15 % am Binnenverkehrsaufkommen der Stadt
Bremerhaven.

Anzumerken ist der relativ ausgeprdgte Anteil der Fahrgdste im Fahrtzweck
"Sonstiges”, deren Nutzergruppen sich den klassischen Fahrtzwecken nicht
zuordnen lassen.™

Im Quell- und Zielverkehr der Stadt Bremerhaven ist die Bedeutung des

B-24

Fahrtzwecke im
Binnenverkehr

Fahrtzwecke im Datenquelle

Fahrtzwecks "Arbeit und Ausbildung” mit einem Anteil von 33 % wesentlich 47 Zielverkehr
ausgepragter. Gemeinsam mit dem Fahrtzweck "Freizeit" reprdsentieren
diese beiden Fahrtzwecke mehr als 50 % des Fahrgastaufkommens. Der
Fahrtzweck "Schule" besitzt mit 20 % ebenfalls einen hohen Stellenwert am
Quell- und Zielverkehr der Stadt Bremerhaven.
Stadt Bremerhaven: Binnenverkehr nach Fahrtzwecken Stadt Bremerhaven: Quell- und Zielverkehr nach
2007-2010 Fahrtzwecken 2007-2010
Uni/FH Uni/FH Sonstiges (mit
Freizeit 2% . . Freizeit 6% _~Wohnungsbezug)
. Sonstiges (mit . %
22% —Wohnungsbezug) 22% < &
15% Sonstiges (ohne
—Wohnungsbezug)
Sonstiges (ohne 7%
Wohnungsbezug)
1% Einkaufen »
5%
Einkaufen
13%
Schule Arbeit&Ausbildg.
Arbeit&Ausbildg. 20% 33%
Schule 22%
15%

Abb. B-23: Durchschnittliches tigliches OPNV-Verkehrsaufkommen (Fahrgdste)
der Stadt Bremerhaven nach Fahrtzwecken (einschlieBlich Regionalbus und
SPNV) im Zeitraum 2007-2010. (Datenquelle. VBN-Verkehrserhebung 2007-
2010)

Die wichtigsten OPNV-Verflechtungen (einschlieRlich SPNV und Regionalbus)
im Quell- und Zielverkehr der Stadt Bremerhaven Mo-Fr konzentrieren sich
mit ca. 52 % des Quell- und Zielverkehrs auf den angrenzenden Landkreis
Cuxhaven sowie die Stadt Bremen mit etwa 33 %.

"2 Die Fahrtzwecke "Arbeit” und "Ausbildung” wurden zusammengefasst, um eine
Vergleichbarkeit mit Pendlerstatistiken herzustellen. Pendlerstatistiken beinhalten auch
sozialversicherungspflichtige Auszubildende.

3 Siehe weitere Ausfiihrungen zum Fahrtzweck "Sonstiges” im Abschnitt B 2.2.4
Fahrgastaufkommen der Stadt Bremen

Relationen im Quell- und
Zielverkehr
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SPNV und Stadtbus nehmen im Quell- und Zielverkehr der Stadt Bremer-
haven eine gleichwertige Bedeutung ein. 48 % der Fahrgdste nutzen den
SPNV, 44 % der Fahrgdste nutzen den Stadtverkehr. Dies ist einerseits der
Verteilerfunktion des Stadtverkehrs als Zu- und Abbringer des SPNV ge-
schuldet, aber auch einem Verkehrsangebot des Stadtverkehrs lber die
Stadtgrenzen hinaus. Der Regionalbus halt lediglich einen Anteil von 8 %.
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Abb. B-24: Durchschnittliches tigliches OPNV-Verkehrsaufkommen (Fahrgdste)
der Stadt Bremerhaven im Quell- und Zielverkehr (einschlieflich Regionalbus
und SPNV) im Zeitraum 2007-2010 (Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2007~
2010)

B 2.2.6 Fahrgastaufkommen der Stadt Delmenhorst

Das Fahrgastaufkommen der Stadt Delmenhorst betrug im Zeitraum 2007  OPNV-Gesamtaufkommen
bis 2010 Mo-Fr durchschnittlich taglich etwa 29.000 Fahrgaste in allen Ver-

kehrsarten wie Stadtbus, SPNV und Regionalbus im Binnen-, Quell- und

Zielverkehr sowie Durchgangsverkehr. Im Gegensatz zu den anderen kreis-

freien Stadten verfiigt die Stadt Delmenhorst Uber ein vergleichsweise ge-

ringes Fahrgastaufkommen im Binnenverkehr. Der Anteil des Binnenver-

kehrs am OPNV-Gesamtaufkommen betragt lediglich 21 % (in Bremen bei-

spielweise 82%). Den dominierenden Anteil stellt der Durchgangsverkehr mit

49 % dar, gefolgt vom Quell- und Zielverkehr mit 30 %.

Das Fahrgastaufkommen an Samstagen betrdagt durchschnittlich taglich etwa
84 % des Verkehrs Mo-Fr. Wahrend der Binnenverkehr sowie der Quell- und
Zielverkehr sich an Samstagen weiter verringert, verbleibt der Durchgangs-
verkehr auf hohem Niveau. Das Fahrgastaufkommen an Sonntagen betragt
taglich etwa 60 % des Verkehrs Mo-Fr, was maRgeblich dem starken Durch-
gangsverkehr geschuldet ist.
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Abb. B-25: Durchschnittliches tigliches OPNV-Verkehrsaufkommen (Fahrgdste)
der Stadt Delmenhorst (einschlielich Regionalbus und SPNV) im Zeitraum 2007~
2010 (Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2007-2010)

Im Binnenverkehr stellen die Fahrgdste mit den Fahrtzwecken "Freizeit" so-
wie "Einkaufen" mit jeweils taglich etwa 1.300 Fahrgdsten bzw. jeweils etwa

Fahrtzwecke im
Binnenverkehr

22 % des Fahrgastaufkommens die starksten Nutzergruppen Mo-Fr dar. Die
Fahrtzwecke "Schule” und "Arbeit und Ausbildung"" nehmen einen fast
gleichwertigen Stellenwert am Fahrgastaufkommen ein. Auch in der Stadt
Delmenhorst ist der Anteil der Fahrgdste im Fahrtzweck "Sonstiges", deren

Nutzergruppen sich den klassischen Fahrtzwecken nicht zuordnen lassen,

relativ hoch ausgepragt®.

Stadt Delmenhorst: Binnenverkehr nach Fahrtzwecken
2007-2010
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Stadt Delmenhorst: Quell- und Zielverkehr nach
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Abb. B-26: Durchschnittliches tigliches OPNV-Verkehrsaufkommen (Fahrgdste)
der Stadt Delmenhorst nach Fahrtzwecken (einschlieBlich Regionalbus und SPNV)
im Zeitraum 2007-2010 (Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2007-2010)

' Die Fahrtzwecke "Arbeit” und "Ausbildung” wurden zusammengefasst, um eine
Vergleichbarkeit mit Pendlerstatistiken herzustellen. Pendlerstatistiken beinhalten auch

sozialversicherungspflichtige Auszubildende.

'S Siehe weitere Ausfithrungen zum Fahrtzweck "Sonstiges" im Abschnitt B 2.2.4

Fahrgastaufkommen der Stadt Bremen
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Im Gegensatz zum Binnenverkehr ist die Bedeutung des Fahrtzwecks "Arbeit  fafhrtzwecke im Quel/- und
und Ausbildung” im Quell- und Zielverkehr der Stadt Delmenhorst mit ei-  Z/e/verkehr

nem Anteil von 51 % wesentlich ausgepragter. Gemeinsam mit dem Fahrt-

zweck "Freizeit" reprdsentieren diese beiden Fahrtzwecke mehr als 65 % des

Fahrgastaufkommens im Quell- und Zielverkehr der Stadt Delmenhorst.

Die OPNV-Verflechtungen im Quell- und Zielverkehr (einschlieBlich SPNV  Relationen im Quell- und
und Regionalbus) der Stadt Delmenhorst Mo-Fr konzentrieren sich auf Bre-  Z/é/verkehr

men sowie den angrenzenden Landkreis Oldenburg. Mit fast 5.000 Fahrgas-

ten taglich (Mo-Fr) stellt die Relation Bremen ca. 60 % des gesamten Quell-

und Zielverkehrs der Stadt Delmenhorst dar.

Dem SPNV kommt im Quell- und Zielverkehr der Stadt Delmenhorst eine
dominierende Bedeutung zu. Fast 60 % der Fahrgdste im Quell- und Zielver-
kehr nutzen den SPNV. Aber auch der Stadtverkehr spielt eine wesentliche
Rolle mit etwa 35 % am Quell- und Zielverkehrsaufkommen. Dies ist vorran-
gig der Verteilerfunktion des Stadtverkehrs als Zu- und Abbringer des SPNV
geschuldet. Der Regionalbus hélt lediglich einen Anteil von 6 %.
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Abb. B-27: Durchschnittliches tigliches OPNV-Verkehrsaufkommen (Fahrgdste)
der Stadt Delmenhorst im Quell- und Zielverkehr (einschlieBlich Regionalbus
und SPNV) im Zeitraum 2007-2010 (Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2007~
2010)
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B 2.2.7 Fahrgastaufkommen der Stadt Oldenburg

Das Fahrgastaufkommen der Stadt Oldenburg betrug im Zeitraum 2007 bis  OPNV-Gesamtaufkommen
2010 durchschnittlich taglich etwa 59.000 Fahrgaste (Mo-Fr) und bezieht

sich auf alle Verkehrsarten wie Stadtbus, SPNV und Regionalbus. Es setzt

sich zusammen aus einem dominierenden Binnenverkehr mit etwa 32.000

Fahrgadsten (54 %), einem starken Quell- und Zielverkehr mit etwa 21.000

Fahrgdsten (36 %) sowie einem Durchgangsverkehr von etwa 6.000 Fahrgas-

ten (10 %).

Das Fahrgastaufkommen an Samstagen betragt dagegen durchschnittlich
etwa 71 % des Verkehrs Mo-Fr. Wahrend sich Binnenverkehr sowie Quell-
und Zielverkehr an Samstagen gravierend verringern, so bleibt der Durch-
gangsverkehr auf einem hohen Niveau bestehen. Das Fahrgastaufkommen
an Sonntagen betrdgt taglich etwa 41 % des Verkehrs Mo-Fr.

Stadt Oldenburg - Fahrgastaufkommen OPNV gesamt
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30.000 +---
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Abb. B-28: Durchschnittliches tigliches OPNV-Verkehrsaufkommen (Fahrgdste)
der Stadt Oldenburg (einschliellich Regionalbus und SPNV) im Zeitraum 2007~
2010 (Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2007-2010)

Im Binnenverkehr stellen die Fahrgdste mit dem Fahrtzweck "Arbeit und  fahrtzwecke im
Ausbildung"® sowie "Freizeit" mit tiglich jeweils 6.700 Fahrgisten die  Z/nenverkehr
starksten Nutzergruppen Mo-Fr dar. Zusammen entspricht dies etwa 42 %

des Fahrgastaufkommens im Binnenverkehr. Die Fahrtzwecke "Einkauf" und

"Schule" nehmen dem gegeniiber eine leicht nachrangige Bedeutung ein.

Anzumerken ist der relativ ausgepragte Anteil der Fahrgaste im Fahrtzweck

"Sonstiges"."”

Im Gegensatz zum Binnenverkehr ist die Bedeutung des Fahrtzwecks "Arbeit  Fahrtzwecke im Quel/- und
und Ausbildung” im Quell- und Zielverkehr der Stadt Oldenburg mit einem  Z/é/verkehr

Anteil von fast 40 % deutlich ausgepragter. Gemeinsam mit dem Fahrtzweck

"Freizeit" reprasentieren diese beiden Fahrtzwecke etwa 70 % des Fahrgast-

aufkommens.

'® Die Fahrtzwecke "Arbeit” und "Ausbildung” wurden zusammengefasst, um eine
Vergleichbarkeit mit Pendlerstatistiken herzustellen. Pendlerstatistiken beinhalten auch
sozialversicherungspflichtige Auszubildende.

' Siehe weitere Ausfiihrungen zum Fahrtzweck "Sonstiges” im Abschnitt B 2.2.4
Fahrgastaufkommen der Stadt Bremen
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Stadt Oldenburg: Binnenverkehr nach Fahrtzwecken .
2007-2010 Stadt Oldenburg: Quell- und Zielverkehr nach
Sonstiges Fahrtzwecken 2007-2010
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Abb. B-29: Durchschnittliches tigliches OPNV-Verkehrsaufkommen (Fahrgdste)
der Stadt Oldenburg nach Fahrtzwecken (einschliellich Regionalbus und SPNV)
im Zeitraum 2007-2010 (Datenquelle. VBN-Verkehrserhebung 2007-2010)

Die OPNV-Verflechtungen im Quell- und Zielverkehr der Stadt Oldenburg  Relationen im Quell- und
(einschlieRlich SPNV und Regionalbus) Mo-Fr konzentrieren sich auf die  Z/é/verkehr
angrenzenden Landkreise Oldenburg und Ammerland sowie die Stadt Bre-

men. Dem SPNV kommt im Quell- und Zielverkehr der Stadt Oldenburg eine
dominierende Bedeutung zu. Etwa 55 % der Fahrgdste nutzen den SPNV.

Aber auch der Stadtverkehr spielt eine wichtige Rolle mit etwa 27 % am

Quell- und Zielverkehrsaufkommen. Dies ist vorrangig der Verteilerfunktion

des Stadtverkehrs als Zu- und Abbringer des SPNV geschuldet, aber auch

einem Verkehrsangebot des Stadtverkehrs Uber die Stadtgrenzen hinaus.
Bemerkenswert ist der relativ hohe Anteil des Regionalbusverkehrs am

Quell- und Zielverkehr der Stadt Oldenburg. Mit etwa 18 % hat Oldenburg

den hochsten Anteil Regionalbusverkehr am Quell- und Zielverkehr der

kreisfreien Stadte.

Stadt Oldenburg - Fahrgastaufkommen Quell-

und Zielverkehr nach bedeutenden Relationen Stadt Oldenburg - Fahrgastaufkommen Quell-

und Zielverkehr nach Verkehrsart (Mo-Fr)

(Mo-Fr)
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«d »
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' 7.000 4 =
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Abb. B-30: Durchschnittliches tigliches OPNV-Verkehrsaufkommen (Fahrgdste)
der Stadt Oldenburg im Quell- und Zjelverkehr (einschlieBlich Regionalbus und
SPNV) im Zeitraum 2007-2010 (Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2007 -
2010)
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B 2.2.8 Fahrgastaufkommen der Landkreise

Fahrtzweck "Schule”
ausgeklammert

Das Fahrgastaufkommen der Landkreise ldsst sich nicht als OPNV-
Gesamtaufkommen darstellen, da in der VBN-Verkehrserhebung der Jahre
2007 bis 2010 die Linien im "schulorientierten Verkehr" nicht vollstandig
erhoben wurden. Daher ist der Fahrtzweck "Schule" in der Verkehrserhebung
unterreprisentiert und eine Gesamtdarstellung des OPNV nicht méglich. Da
sich der Fahrtzweck "Schule" in den meisten Fallen auf den Binnenverkehr
der Landkreise konzentriert, kann davon ausgegangen werden, dass der
Quell- und Zielverkehr nahezu vollstandig erfasst ist. Die nachfolgenden
Auswertungen klammern daher den Fahrtzweck "Schule" aus.

Quell-, Ziel- und
Binnenverkehr

Mit etwa 14.500 Fahrgadsten tdglich (Mo-Fr) verzeichnet der Landkreis
Diepholz das hochste Fahrgastaufkommen im Quell-, Ziel und Binnenver-
kehr™® der Landkreise im Zeitraum 2007 bis 2010. Der Landkreis Verden
verzeichnet mit etwa 13.000 Fahrgdsten tdglich eine vergleichbare Anzahl
Fahrgiste. Die anderen Landkreise verfiigen iiber ein OPNV-Fahrgast-
aufkommen zwischen 4.000 und 9.000 Fahrgasten taglich.

In allen Landkreisen dominiert der Quell- und Zielverkehr gegeniiber dem
Binnenverkehr. Der Anteil des Quell- und Zielverkehrs belduft sich auf 80 %-
90 %, lediglich im Landkreis Wesermarsch ist der Anteil des Quell- und Ziel-
verkehrs mit knapp 60 % wesentlich geringer.

OPNV-Fahrgéaste im Quell- und Zielverkehr im

(ohne Fahrtzweck "Schule")

Vergleich zum Binnenverkehr der Landkreise Mo-Fr

16.000

14.000
12.000

10.000
8.000 1
6.000 T
4.000 -
2.000 -

Durchschnittliche tigl Fahrgéste

Binnenverkehr mQuell-/Zielverkehr

100% -
90% 1----
80% 1----
70% 4+
60% 1----
50% 1+
40% 1----
30% 1
20% 1+
10%

0%

Prozentualer Anteil OPNV-Fahrgiste im Quell- und

Zielverkehrs im Vergleich zum Binnenverkehr der
Landkreise Mo-Fr (ohne Fahrtzweck “Schule")

Binnenverkehr ®m Quell-/Zielverkehr

Abb. B-31: OPNV-Fahrgastaufkommen (inkl. SPNV, Regionalbus und Stadtbus)

ohne Fahrtzweck "Schule” nach Quell- und Zielverkehr sowie Binnenverkehr der
Landkreise 2007-2010 (Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2007-2010)

Der Quell- und Zielverkehr der Landkreise wird maRgeblich durch den SPNV
bedient. Dabei nutzen beispielsweise im Landkreis Verden tdglich 70 % der
Fahrgadste den SPNV im Quell- und Zielverkehr, im Landkreis Diepholz sind

es 62 %.

'8 Der Durchgangsverkehr wurde hier nicht vertiefend betrachtet. Wesentliche
Fahrgaststrome im Durchgangsverkehr verzeichnen insbesondere die Landkreise Verden

und Oldenburg.
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Der Stadtverkehr™ nimmt vorrangig eine Verteilerfunktion als Zu- und Ab-
bringer des SPNV ein. In einigen Landkreisen bedient auch der Stadtverkehr
der angrenzenden Oberzentren die Landkreise, wie z.B. Bremen-Stuhr, Bre-
men-Schwanewede etc.

Der Regionalbusverkehr nimmt im Quell- und Zielverkehr der Landkreise Bedeutung des

eine nachrangige Bedeutung ein. So nutzen beispielweise lediglich 9 % der
Fahrgaste des Landkreises Verden den Regionalbus (Mo-Fr). Dies entspricht
etwa 900 Fahrgdsten pro Tag. Im Landkreis Diepholz sind es ca. 1.700
Fahrgaste taglich bzw. 15 % des Quell- und Zielverkehrsaufkommens, im
Landkreis Osterholz 1.600 Fahrgaste tdglich (20 %) und im Landkreis Am-
merland 1.500 Fahrgaste taglich (28 %). Im Landkreis Wesermarsch ist der
Anteil mit 30 % am hochsten, jedoch entspricht dieses aufgrund des gerin-
gen OPNV-Aufkommens lediglich 700 Fahrgésten téglich.

Regionalbusverkehrs

Im Binnenverkehr der Landkreise besitzt der Regionalbusverkehr prozentual
durchaus eine hohere Bedeutung als im Quell- und Zielverkehr, jedoch er-
reichen die absoluten Fahrgastzahlen nur selten ein vergleichbares Niveau.
Wahrend in den Landkreisen Verden und Wesermarsch der Regionalbus
mehr Fahrgdste im Binnenverkehr des Landkreises beférdert als im Quell-
und Zielverkehr, so stellt sich dies in den anderen vier Landkreisen anders
dar. So liegt der Anteil des Regionalbusverkehrs im Binnenverkehr des
Landkreises Diepholz beispielsweise bei 43 % am Fahrgastaufkommen, je-

doch reprasentiert dies lediglich 1.300 Fahrgaste taglich.

OPNV-Fahrgéiste im Binnenverkehr der OPNV-Fahrgiste im Quell- und Zielverkehr der
Landkreise nach Verkehrsarten Mo-Fr Landkreise nach Verkehrsarten Mo-Fr
(ohne Fahrtzweck "Schule”) (ohne Fahrtzweck "Schule")
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Abb. B-32: OPNV-Fahrgastaufkommen ohne Fahrtzweck "Schule" nach
Verkehrsart im Quell- und Zielverkehr sowie Binnenverkehr der Landkreise
2007-2010 (Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2007-2010)

Fahrtzweck Arbeit und
Ausbildung

Die Fahrtzweckauswertungen (ohne Fahrtzweck "Schule") zeigen einen aus-
geprdgten Anteil an Fahrgdsten im Fahrtzweck "Arbeit und Ausbildung". So
nutzen im Quell- und Zielverkehr des Landkreises Diepholz taglich (Mo-Fr)

¥ Um Mehrfacherfassungen von Fahrgasten zu vermeiden, wurden in dieser Auswertung
die Umsteiger je nach Anzahl der Umsteigevorgdnge und genutzten Verkehrsart iiber die
Wegekette aufgeteilt. In dieser Auswertung stellen Fahrgaste in der Verkehrsart "Stadtver-
kehr" vorrangig Umsteiger vom SPVN auf Stadtverkehrslinien der Stadte Bremen, Olden-
burg, Delmenhorst und Bremerhaven dar.
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etwa 6.400 Fahrgiaste den OPNV im Fahrtzweck "Arbeit und Ausbildung".
Dies entspricht einem Anteil von 56 %.

Im Landkreis Verden sind es tiglich 6.100 Fahrgéste (61 % der OPNV Fahr-
gdste, ohne Fahrtzweck "Schule") und im Landkreis Osterholz 4.400 Fahr-
giste (54 % der OPNV Fahrgiste, ohne Fahrtzweck "Schule"). Im Landkreis
Oldenburg sind es 4.100 Fahrgaste taglich (55 %), im Landkreis Ammerland
2.400 Fahrgaste tdglich (46 %) und im Landkreis Wesermarsch 900 Fahrgds-
te taglich (38 %).

Im Vergleich dazu ist die Auspragung dieses Fahrtzweckes im Binnenverkehr
der Landkreise von geringerer Bedeutung, sowohl prozentual als auch in
absoluter Hohe. Mit taglich 1.600 Fahrgasten (Mo-Fr) im Fahrtzweck "Arbeit
und Ausbildung" verzeichnet der Landkreis Diepholz das héchste Fahrgast-
aufkommen in diesem Segment. Dies entspricht einem Anteil von 54 % am
Binnenverkehr, gefolgt vom Landkreis Verden mit 1.100 Fahrgasten (39 %)
und dem Landkreis Wesermarsch mit etwa 500 Fahrgdsten tdglich (Mo-Fr)
(31 %). In den Ubrigen Landkreisen Ammerland, Oldenburg und Osterholz
liegt die Zahl der Fahrgaste taglich (Mo-Fr) im Fahrtzweck "Arbeit und Aus-
bildung" bei etwa 250-300 Fahrgasten taglich.

Neben dem Fahrtzweck "Arbeit und Ausbildung" kommt dem Fahrtzweck  Fahrtzweck "freizeit”
"Freizeit" eine wichtige Bedeutung zu. So nutzen im Quell- und Zielverkehr

des Landkreises Diepholz taglich etwa 2.300 Fahrgaste dieses Fahrtzwecks

den OPNV. Im Landkreis Verden sind es 1.900 Fahrgéiste tdglich und im

Landkreis Oldenburg etwa 1.700 Fahrgdste. Prozentual sind dies je nach

Landkreis zwischen 20 %-30 % der Fahrgaste.

Im Binnenverkehr ist die Ausprdagung des Fahrtzwecks "Freizeit" von gerin-
gerer Bedeutung. Die hochste Zahl an Fahrgdsten erzielt der Landkreis Ver-
den mit etwa 750 Fahrgdsten tdaglich Mo-Fr. Dies entspricht einem Anteil
von 27 % am Binnenverkehr des Landkreises, gefolgt von etwa 560 Fahrgds-
ten (19 %) taglich im Landkreis Diepholz und 470 Fahrgasten (28 %) im Bin-
nenverkehr des Landkreises Wesermarsch. In den Ubrigen Landkreisen Am-
merland, Oldenburg und Osterholz liegt die Zahl der Fahrgdste tdglich Mo-
Fr im Fahrtzweck "Freizeit" bei etwa 150-250 Fahrgasten.

Einen durchaus nennenswerten Anteil am Fahrgastaufkommen besitzt der  Fahrtzweck "Sonstiges”
Fahrtzweck "Sonstiges". Die Nutzergruppen dieser Fahrtzwecke lassen sich

den klassischen Fahrtzwecken nicht zuordnen. Dies nicht zuletzt, da eine

Vielzahl von Dreiecksfahrten im Alltag absolviert wird, in denen Wege mitei-

nander verbunden werden (z.B. Arbeit-Einkaufen-Kita-Wohnung) oder

Fahrtanldsse gegeben sind, die nicht den klassischen Strukturen zuzuord-

nen sind (z.B. Arztbesuche, Dienstreisen mit Quelle/Ziel Arbeit etc.). Wah-

rend sich im Binnenverkehr der Landkreise zwischen 20 %-30 % der Fahr-

gdsten diesem Fahrtzweck zuordnen lassen, sind es im Quell- und Zielver-

kehr zwischen 10 %-20 %.
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OPNV-Fahrgiste im Quell- und Zielverkehr der
Landkreise nach Fahrtzwecken Mo-Fr
(ohne Fahrtzweck "Schule")
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Abb. B-33: OPNV-Fahrgastaufkommen nach Fahrtzwecken (ohne Fahrtzweck
"Schule”) im Quell- und Zielverkehr sowie Binnenverkehr der Landkreise 2007-
2010 (Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2007-2010)

Dem Fahrtzweck "Arbeit und Ausbildung” wurde in der Potenzialbetrachtung
ein besonders hoher Stellenwert beigemessen, da dieser ein wesentliches
Potenzial an Fahrgasten birgt. Die nachstehende Abbildung B-34 zeigt
deutlich die unterschiedlichen Ausprdagungen dieses Fahrtzwecks in den
einzelnen Landkreisen im Binnenverkehr sowie im Quell- und Zielverkehr.
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Abb B-34: OPNV-Fahrgastaufkommen im Fahrtzweck "Arbeit und Ausbildung”
im Quell- und Zielverkehr sowie Binnenverkehr der Landkreise 2007-2010
(Datenquelle: VBN-Verkehrserhebung 2007-2010)
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B 3 Potenzialbetrachtungen und zukiinftige Herausforderungen

In diesem Kapitel werden die zukiinftige demografische Entwicklung und die
daraus resultierende Veranderung, beispielsweise der Bevolkerung im ar-
beitsfahigen Alter, als ein wichtiger Einflussfaktor auf das zukiinftige Ver-
kehrsaufkommen betrachtet. Die prognostizierten unterschiedlichen Bevol-
kerungsentwicklungen je Gebietskorperschaft stellen die einzelnen Gebiets-
koérperschaften vor unterschiedliche Herausforderungen hinsichtlich der
Anforderungen an den OPNV.

Des Weiteren werden Ergebnisse der Strukturdatenanalyse dem Fahrgast-
aufkommen je Einwohner® gegeniibergestellt. Diese Gegeniiberstellung ver-
deutlicht vorhandene Fahrgastpotenziale der Landkreise und der kreisfreien
Stadte.

Detaillierte Potenzialanalysen auf Ebene der Regionalbuslinien wurden den
Landkreisen im Rahmen der Planungsarbeit zum Nahverkehrsplan zur Ver-
fligung gestellt. Diese Analysen stellen die Fahrgastzahlen im Fahrtzweck
"Arbeit und Ausbildung" der Regionalbuslinie dem jeweiligen Pendlerauf-
kommen gegenilber. Die Analysen erfolgten auf Ebene von Gemeindebezie-
hungen sowohl fiur Fahrgastzahlen als auch fiir das Pendleraufkommen.
Damit schafft die Analyse einen hinreichenden Rahmen zur einheitlichen
Darstellung und somit Vergleichbarkeit der Potenziale auf Regionalbuslinien
im Planungsgebiet untereinander. Weiterfiihrende notwendige Feinplanun-
gen je Linie setzen auf dieser einheitlichen Basis auf.

B 3.1 Bevolkerungsprognose und demografische Entwicklung

Die nachfolgenden Auswertungen fir die Gebietskoérperschaften in Nieder-
sachsen basieren auf Daten der 12. koordinierten Bevolkerungsvorausbe-
rechnung (Basisjahr 2009) des LSKN. Die Auswertungen fiir die Stadtge-
meinden Bremen und Bremerhaven basieren auf Daten des Landesamtes fir
Statistik Bremen mit dem Basisjahr 2010.

Der bereits in den vergangenen Jahren in vielen Gebietskorperschaften zu
beobachtende Trend der Bevolkerungsabnahme (vgl. Kapitel B 2.1), wird
sich im Wesentlichen in den ndchsten Jahren fortsetzen. Die Bevolkerungs-
zahl im gesamten Planungsgebiet sinkt voraussichtlich laut Berechnungen
der Statistiker im Planungszeitraum bis 2018 um fast 9.000 Einwohner auf
1,68 Mio. Einwohner (-0,5 %). Die Bevolkerungsprognose kommt zum Er-
gebnis, dass dieser Trend sich voraussichtlich in den darauffolgenden filinf
Jahren weiter verstarken wird. Der erwartete Bevolkerungsriickgang im ge-
samten Planungsgebiet betrdgt dann -0,8 % im Zeitraum 2018-2023. Dar-
aus ergibt sich ein Bevolkerungsriickgang im gesamten Planungsgebiet tiber
den Zeitraum von zehn Jahren (2013-2023) von 1,3%.

? Dabei handelt es sich um den Indikator "OPNV-Marktdurchdringung", der die Anzahl der
Fahrgdste im Binnen- bzw. Ziel- und Quellverkehr auf die Einwohnerzahl der jeweiligen
Gebietskorperschaft bezieht.

B-34

Unterschiedliche
demografische Entwicklung

Unterschiedliche
Ausprdgungen in den
Gebietskorperschaften
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Karte B-1. Prozentuale Bevélkerungsverdnderung im Planungsgebiet 2023
gegentiber 2013 (Datenquelle: LSKN und Statistisches Landesamt Bremen)
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Dabei werden sich die einzelnen Gebietskdrperschaften jedoch unterschied-
lich entwickeln. So wird zwischen 2013 und 2023 eine Zunahme der Bevol-
kerung fiir die Stadt Oldenburg (+2,8 %) sowie fir den Landkreis Osterholz
(+0,7 %) prognostiziert. Der Landkreis Oldenburg wird voraussichtlich keine
Veranderung der Bevolkerungszahl zu verzeichnen haben. Fiir den Landkreis
Ammerland wird ein minimaler Bevélkerungsriickgang (-0,1%) im Zeitraum
2013-2023 prognostiziert. Ahnliches gilt fiir die Stadtgemeinde Bremen (-
0,9%). In den anderen Gebietskorperschaften im Planungsgebiet (LK
Diepholz, LK Verden, LK Wesermarsch, Stadt Delmenhorst, Stadt Bremer-
haven) werden Bevélkerungsriickgdnge zwischen -2 % und -5 % erwartet.

Im gesamten Planungsgebiet fiihrt der demografische Wandel im Planungs-  Demografische Entwicklung
zeitraum bis 2018 voraussichtlich zu einem Riickgang der Kinder und Ju- /7 Planungszeitraum bis
gendlichen (Altersgruppen 0-18 Jahren) sowie der jiingeren Erwachsenen 2018

(18-45 Jahre). Die Anzahl der Kinder und Jugendlichen unter 18 Jahren wird

sich um 19.000 Einwohner verringern (-6,9 %) und die Anzahl der 18 bis 45

Jahrigen um 25.000 Einwohner (-4,4 %). Der Riickgang der Bevolkerungs-

zahl in diesen Altersgruppen trifft fur alle Landkreise und kreisfreien Stadte

im Planungsgebiet zu, wenn auch in unterschiedlicher Auspragung.

Demgegeniiber steht die Zunahme der Bevolkerungszahl in den Altersgrup-
pen ab 45 Jahre. Insgesamt wachst diese Altersgruppe im Planungszeitraum
bis 2018 um fast 36.000 Einwohner (+4,3 %). Die Zunahme der Bevolkerung
in den Altersgruppen ab 45 Jahren wird ebenfalls in allen Landkreisen und
kreisfreien Stadte im Planungsgebiet erwartet, wenn auch in unterschiedli-
cher Auspragung.

Das starkste Wachstum im gesamten Planungsgebiet verzeichnet die Alters-
gruppe der Senioren ab 65 Jahre. Doch auch hier gibt es regional deutliche
Unterschiede. Ausnahmen bilden die Stadte Oldenburg und Bremerhaven.
Dort wachst die Altersgruppe der 60 bis 65 Jdahrigen im Planungszeitraum
starker als die tiber 65 Jahrigen.
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Abb. B-35: Prozentuale Bevilkerungsverdnderung 2018 gegentiber 2013 in den
Gebietskorperschaften des Planungsgebietes nach Altersgruppen (Datenguelle:
LSKN und Statistisches Landesamt Bremen)
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Die langerfristige Entwicklung zwischen 2018 und 2023 zeigt eine Ab-
schwdchung des Bevodlkerungsriickgangs der Kinder und Jugendlichen unter
18 Jahren sowie der jiingeren Erwachsenen (18-45 Jahre) gegeniiber der
Entwicklung im Planungszeitraum bis 2018. In den Landkreisen Oldenburg
und Osterholz sowie in der Stadt Oldenburg kehrt sich die bis 2018 erwar-
tete Abnahme der Bevélkerungszahl in der Altersklasse 18-45 Jahre sogar in
eine positive Entwicklung um.

Jedoch wird zwischen 2018 und 2023 ein starker Riickgang der alteren Er-  Demografische Entwicklung
wachsenen zwischen 45 und 60 Jahren erwartet. Diese Entwicklung betrifft bis 2023

alle Landkreise und kreisfreien Stadte im Planungsgebiet, wenn auch in un-

terschiedlicher Auspragung. Demgegeniiber steht die weitere starke Zu-

nahme der Bevolkerungsanteile in der Altersgruppe ab 60 Jahre.
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Abb. B-36: Prozentuale Bevilkerungsverdanderung 2023 gegentiber 2018 in den
Gebietskorperschaften des Planungsgebietes nach Altersgruppen (Datenguelle:
LSKN und Statistisches Landesamt Bremen)

Die oben beschriebenen Entwicklungen fiihren dazu, dass bis 2018 flur die  Abnahme der Bevilkerung
Mehrheit der Landkreise und der kreisfreien Stidte im Planungsgebiet ein /7 erwerbsfahigen Alter
deutlicher Riickgang der Bevolkerung im erwerbsfiahigen Alter (18-65 Jahre)

prognostiziert wird. Zwischen 2013 und 2018 wird im gesamten Planungs-

gebiet erwartet, dass die Bevolkerungszahl der Personen im erwerbsfdhigen

Alter um 13.000 Einwohner (-1,3 %) sinkt. Dabei sind die regionalen Unter-

schiede jedoch sehr ausgepragt. Wahrend in den Landkreisen Oldenburg,

Osterholz sowie in der Stadt Oldenburg dieser Trend der Abnahme erst nach

2018 einsetzt, so beginnt er in den anderen Gebietskorperschaften bereits

vor 2018 und setzt sich dartiber hinaus fort.
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Abb. B-37: Prozentuale Bevilkerungsverdnderung der Altergruppe 18-65 Jahre
im Zeitraum 2018 gegeniiber 2013 sowie 2023-2018 in den Gebietskérper-
schaften des Planungsgebietes (Datenquelle: LSKN und Statistisches Landesamt
Bremen)

Die beschriebenen demografischen Entwicklungen werden im Bereich des Verdnderte Anforderungen
OPNV zu verinderten Anforderungen filhren. Die insgesamt sinkenden Be- 27 9e7 OPNV
volkerungszahlen erfordern flexible und bedarfsorientierte Konzepte. Der

bereits spirbare und weiter anhaltende Bevodlkerungsriickgang in der Al-

tersgruppe unter 18 Jahren erfordert weitere Anpassungen im schulorien-

tierten Verkehr. Die sinkende Zahl der Bevolkerung im erwerbsfahigen Alter

wird moglicherweise Auswirkungen auf Pendlerzahlen und die Hauptver-

kehrszeiten haben. Die Zunahme der Bevolkerung in der Altersgruppe lber

65 Jahre erfordert weitere Anstrengungen im Ausbau eines barrierefreien

OPNV.

Neben der demografischen Entwicklung gibt es weitere wesentliche Fakto-
ren, welche die Verkehrsnachfrage beeinflussen. Dazu zahlen beispielsweise
die zukiinftige wirtschaftliche Entwicklung (Indikator des Bruttoinlandspro-
duktes) und die daraus resultierenden wachsenden Mobilitatsbedirfnisse
der Bevolkerung, die Preisentwicklungen sowie die Gestaltung des Verkehrs-
angebotes hinsichtlich von Linienfilhrungen und Fahrzeiten. Diese Einfluss—
faktoren koénnen durchaus als Wachstumstreiber der Verkehrsnachfrage
wirken.
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B 3.2 Potenziale und Herausforderungen je Gebietskorperschaft

In diesem Kapitel werden Ergebnisse der Strukturdatenanalyse dem Fahr-
gastaufkommen je Einwohner gegeniibergestellt. Dabei handelt es sich um
den Indikator "OPNV-Marktdurchdringung", der die Anzahl der Fahrgiste im
Binnen- bzw. Ziel- und Quellverkehr auf die Einwohnerzahl der jeweiligen
Gebietskorperschaft bezieht. Diese Gegeniiberstellung verdeutlicht vorhan-
dene Fahrgast-Potenziale der Landkreise und der kreisfreien Stadte.

B 3.2.1 Kreisfreie Stadte

Das derzeitige OPNV-Fahrgastaufkommen der Stidte weist deutliche Unter-  Unterschiedliche
schiede hinsichtlich der Marktdurchdringung auf. Wihrend im Binnenver-  Markdurchdringung im
kehr der Stadt Bremen der Indikator aus Fahrgdsten und Einwohnern bei 0,6 Binnenverkehr der Stadte
Fahrgasten je Einwohner®' liegt und somit eine starke Marktdurchdringung

erreicht, so zeigt sich dieser Indikator in den anderen Stadten auf einem

geringeren Niveau (vgl. Abb. B-38). Die Stadt Bremerhaven weist mit 0,3

Fahrgdsten je Einwohner bereits eine wesentlich kleinere Marktdurchdrin-

gung auf als die Stadt Bremen. Die Stadte Delmenhorst und Oldenburg ver-

fiigen iiber eine sehr geringe OPNV Marktdurchdringung. Daraus lassen sich

signifikante, bisher nicht ausgeschopfte Potenziale im Binnenverkehr dieser

Stddte ableiten.

Die Beriicksichtigung der im Kapitel 3.1 ausgewerteten Beviolkerungsprog-  Neue Herausforderungen
nose fithrt hinsichtlich des zukiinftigen Fahrgastaufkommens zu der  9urch die demographische
Schlussfolgerung, dass die Stadte Bremerhaven und Delmenhorst mit einem Entwicklung
mittelfristigen Riickgang der Fahrgastzahlen im Binnenverkehr konfrontiert

sein konnten, wenn nicht die weiteren Verkehrsnachfrage beeinflussenden

Faktoren diese demografischen Veranderungen ausgleichen.

Die im Vergleich zu den anderen kreisfreien Stadten des Planungsgebietes
positive Bevolkerungsprognose der Stadt Oldenburg - insbesondere in der
erwerbsfahigen Altersgruppe - lasst fiir diese Gebietskorperschaft zusatzli-
che Potenziale fiir das zukiinftige Fahrgastaufkommen erkennen, die es
durch einen weiteren Ausbau des OPNV Angebotes zu beriicksichtigen gilt.

Die Stadt Bremen verfiligt bereits liber eine sehr hohe Marktdurchdringung
des OPNV und steht langfristig vor der Herausforderung trotz leicht sinken-
der Bevolkerungszahlen insbesondere in der Altersgruppe der Erwerbsfahi-
gen, das hohe Niveau der Fahrgastzahlen bzw. der Marktdurchdringung zu
halten.

% Anders ausgedriickt nutzen im Binnenverkehr tiglich 60 % der Einwohner der Stadt
Bremen den OPNV.
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Abb. B-38: OPNV-Fahrgastaufkommen Mo-Fr (inkl. SPNV und Regionalbus) im
Binnenverkehr der Stadte je Einwohner im Zeitraum 2007-2010 (Datenquelle:
Analysen ZVBN)

B 3.2.2 Landkreise

Wihrend die Stidte iiber eine OPNV-Marktdurchdringung von 10 % bis
60 %% Fahrgasten pro Einwohner im Binnenverkehr verfligen, so erreichen
die Landkreise eine Marktdurchdringung von 1 %-3 %. Da die Auswertungen
fir die Landkreise nicht den Fahrtzweck "Schule" beriicksichtigen (vgl. Kap.
B 2.2.8), wurde in dieser Betrachtung die Altersgruppe "unter 18 Jahren" an
den Einwohnerzahlen der Landkreise bei der Bildung dieses Indikators aus-
geschlossen. Es wird deutlich, dass es im Binnenverkehr der Landkreise
noch hohe Fahrgastpotenziale gibt, die es zu mobilisieren gilt.

Die Beriicksichtigung der im Kapitel 3.1 ausgewerteten Bevolkerungsprog-
nose flhrt hinsichtlich des =zukiinftigen Fahrgastaufkommens zu der
Schlussfolgerung, dass die Landkreise Diepholz, Verden und Wesermarsch
mit einem mittel- und langfristigen Riickgang der Fahrgastzahlen konfron-
tiert sein konnten, wenn nicht die weiteren Verkehrsnachfrage beeinflussen-
den Faktoren diese demografischen Verdanderungen ausgleichen.

Dabei konnte sich der Bevolkerungsriickgang in der erwerbsfdahigen Alters-
gruppe aufgrund der starken Pendlerverflechtungen mit den kreisfreien
Stadten auf die Fahrgastzahlen im Quell- und Zielverkehr der kreisfreien
Stadte und Landkreise auswirken.

Die im Vergleich zu den anderen Landkreisen des Planungsgebietes positive
Bevolkerungsprognose der Landkreise Osterholz, Oldenburg und mittelfris-
tig auch des Landkreises Ammerland lasst fir diese Gebietskdrperschaften
Potenziale fiir das zukiinftige Fahrgastaufkommen erkennen.

% Dijes entspricht einer Marktdurchdringung von 0,1-0,6 Fahrgésten pro Einwohner im
Binnenverkehr dieser Stadte.

Fahrgastpotenziale Im
Binnenverkehr der
Landkreise

Unterschiedliche
Entwicklung der
Fahrgastzahlen
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Abb. B-39: OPNV-Fahrgastaufkommen je Einwohnergruppen (inkl. SPNV und
Regionalbus) im Binnenverkehr der Landkreise im Zeitraum 2007-2010
(Datenquelle: Analysen ZVBN)

B 3.3 Zusammenfassung der Herausforderungen

Die im Planungsgebiet regional unterschiedliche Bevélkerungsentwicklung
wird eine kleinrdumige Anpassung des OPNV-Angebotes erforderlich ma-
chen. Die wachsende Anzahl privater Haushalte hat Einfluss auf den Ein-
kaufs— und Versorgungsverkehr. Die Vielfalt von Lebensstilen und die Zu-
nahme der verschiedenen Freizeitaktivititen stehen jedoch im Konflikt mit
den traditionellen Angebotsstrukturen des OPNV, die zurzeit auf eine re-
gelmidRige, gleichgerichtete und starke Verkehrsnachfrage ausgerichtet
sind. Hier gilt es, flexible, nachfrageorientierte OPNV Angebote zu schaffen.
Veranderte Mobilitatsbedirfnisse, beispielsweise durch flexiblere Arbeits—
zeiten und -formen, fihren dazu, dass Hauptverkehrszeiten insbesondere
am Nachmittag friher einsetzen und sich gleichmaRiger verteilen. Ein at-
traktives Angebot im OPNV wird zunehmend wichtiger, um Kunden, Ein-
wohner und Arbeitspldtze zu halten und neue hinzuzugewinnen.

Um den Mobilitatsbedirfnissen dlterer Menschen zu begegnen, bedarf es
einer Angebotspalette, die speziell auf die Wiinsche und Bediirfnisse dieser
Kundengruppe zugeschnitten ist. Hervorzuheben sind auch die MaRnahmen
im OPNV, die der Barrierefreiheit dienen. Hier ist neben dem Einsatz von
Niederflurfahrzeugen mit Kneeling und fahrzeuggebundenen Einstiegshilfen
auch die darauf abgestimmte Infrastruktur zu nennen: Hochborde an den
Haltestellen, Rampen und/oder Aufziige an den SPNV-Haltestellen sowie an
und in den Serviceeinrichtungen.

In Siedlungsbereichen mit hoher Nachfrage bzw. in verdichteten Raumen
sollen die OPNV-Leistungen entsprechend dem neuen Bedienungsebenen-
konzept fur den SPNV, Stadtverkehr sowie Regionalbus-Bedienungsebene 1
und Regionalbus-Bedienungsebene 2 gesichert und ausgebaut werden. Dies
sollte ihren Niederschlag auch in Verkehrs- und/oder Raumentwicklungs-
planen finden.

Kleinrdumige Anpassung
des OPNV

Entwicklung der technischen
Infrastruktur

Sicherung und Ausbau des
Verkehrsangebotes in
verdichteten Riumen
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