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A 1 Abgrenzung und raumliche Struktur des Planungsgebietes

Das Planungsgebiet des vorliegenden Nahverkehrsplans ist deckungsgleich
mit dem Gebiet des Zweckverbandes Verkehrsverbund Bremen/Nieder-
sachsen (ZVBN). Hier leben auf rd. 6.600 km2 knapp 1,7 Mio. Menschen. Der
ZVBN ist Aufgabentrédger fir den straRengebundenen OPNV. Die Aufgaben-
tragerschaft fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) im Planungsgebiet
liegt bei den Landern Bremen und Niedersachsen.

Das Planungsgebiet wird begrenzt im:

e Norden von den Landkreisen Friesland und Cuxhaven,

e Osten/Sitdosten von den Landkreisen Rotenburg und Heidekreis,

e Siden von den Landkreisen Nienburg und Osnabrick und dem Kreis
Minden-Liibbecke sowie

e Sldwesten/Westen von den Landkreisen Vechta, Cloppenburg und Leer.

Der ZVBN wird durch vier kreisfreie Stadte und sechs Landkreise gebildet

(vgl. Karte A-1). Im Einzelnen sind dies:

e die bremischen Stadtgemeinden Bremen und Bremerhaven mit rund
662.000 Einwohnern (Stand 2009),

e die niedersachsischen kreisfreien Stadte Delmenhorst und Oldenburg mit
etwa 236.000 Einwohnern (Stand 2009) sowie

e die niedersdchsischen Landkreise Ammerland, Diepholz, Oldenburg, Os-
terholz, Verden und Wesermarsch mit insgesamt rund 794.000 Einwoh-
nern (Stand 2009).

Auf der Grundlage der mit dem ZVBN abgeschlossenen Assoziierungsvertra-
ge erstreckt sich das Gebiet des Verkehrsverbundes Bremen/ Niedersachsen
(VBN) auch auf Teilgebiete der Landkreise Cuxhaven, Nienburg und Roten-
burg. Die Aufgabentridgerschaft fiir den OPNV dieser Gebiete und die damit
verbundene nahverkehrsplanerische Verantwortung liegt bei den genannten
Landkreisen.

Die Zusammenarbeit des ZVBN mit der Verkehrsverbund Bremen/ Nieder-
sachsen GmbH, dem Zusammenschluss der im VBN-Gebiet OPNV und SPNV
betreibenden Verkehrsunternehmen, ist in einem Rahmen- und Durchfiih-
rungsvertrag geregelt. In diesen Vertragen sind insbesondere die Regularien
zu den Bereichen Tarifentwicklung, Einnahmeaufteilung zwischen den Ver-
kehrsunternehmen, Erarbeitung und Verabschiedung von Qualitdtsstandards
sowie die jeweiligen Zustimmungserfordernisse festgelegt.

Nach dem niedersachsischen Landesraumordnungsprogramm (LROP) (vgl.
Niedersdchsisches Ministerium fiir Erndhrung, Landwirtschaft, Verbraucher-
schutz und Landesentwicklung 2008)" ist die regionale Siedlungsentwick-
lung auf ein System von Zentralen Orten (Ober-, Mittel- und Grundzentren)
ausgerichtet.

Ober- und Mittelzentren werden im LROP ausgewiesen. Grundzentren sind
in den jeweiligen regionalen Raumordnungsprogrammen (RROP) der Land-
kreise enthalten. Das Netz der Ober- und Mittelzentren bildet die Basis fir
eine ausgeglichene und nachhaltige Siedlungs- und Versorgungsstruktur in
allen Teilen des Planungsgebietes.

' Derzeit befindet sich der Anderungsentwurf des Jahres 2010 in der Abstimmung.

Abgrenzung des
Planungsgebietes

Verwaltungsstrukturelle
Gliederung

Zusammenarbeit ZVBN-VBN

Zentralortliche Gliederung
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Die zentralortliche Funktion der Oberzentren haben im Planungsgebiet die
Stadte Bremen, Bremerhaven und Oldenburg.

Die zentral6rtliche Funktion der Mittelzentren haben im Planungsgebiet 14
Stddte (siehe Tabelle 1). Davon besitzt die Stadt Delmenhorst die Teilfunkti-
on eines Oberzentrums. Mittelzentren, die bereits jetzt in einzelnen Teilbe-
reichen neben ihrer mittelzentralen Versorgungsfunktion oberzentrale Auf-
gaben wahrnehmen oder diesbeziiglich eine besondere Spezialisierung auf-
weisen, sollen in Einzelfdllen durch Stirkung dieser Funktionen einen be-
sonderen Beitrag zur Landes- und Regionalentwicklung leisten.

Grundzentren haben einen auf das Gemeinde- bzw. Samtgemeindegebiet
ausgerichteten Versorgungsauftrag fir die allgemeine, tagliche Grundver-
sorgung. Hierfiir sollen sie tiber lokal bedeutsame Bevolkerungszahlen und
Arbeitsplatze, 6ffentliche Einrichtungen und Dienste, Geschafte und Betrie-
be, Angebote der schulischen, medizinischen und sozialen Grundversor-
gung und OPNV-Anbindungen zu den nichst gelegenen groReren Zentren
verfligen.

Ober- und Mittelzentren sind im Planungsgebiet die folgenden Stadte (vgl.
Niedersachsisches Ministerium fiir Erndhrung, Landwirtschaft, Verbraucher-
schutz und Landesentwicklung 2008; Senator fur Bau und Umwelt 2001):

Raumstrukturelle Stadt/Stadtteil Land/Landkreis
Gliederung
Oberzentren Bremen, Bremerhaven Land Bremen
Stadt Oldenburg Land Niedersachsen
Mittelzentren Stadt Delmenhorst* Land Niedersachsen
Bad Zwischenahn, Rastede, LK Ammerland
Westerstede

Diepholz, Stuhr, Sulingen, Syke LK Diepholz

Wildeshausen LK Oldenburg
Osterholz-Scharmbeck LK Osterholz
Achim, Verden LK Verden
Brake, Nordenham LK Wesermarsch

*Teilfunktion eines Oberzentrums

Tabelle A-1: Raumstrukturelle Gliederung des Plangebietes

Oberzentren

Mittelzentren

Grundzentren
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Karte A-1

[Stand: Januar 2012]
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A 2 Verkehrsangebot und Verkehrsinfrastruktur

Orientierungsgrundlage fiir die Ausgestaltung des Verkehrsangebotes im
ZVBN ist das erstmals im Nahverkehrsplan 2003-2007 verankerte Konzept
des differenzierten Liniennetzes. Das Konzept beinhaltet derzeit im Kern ein
dreistufiges Ebenenmodell, das aus einem Grundnetz (Bedienungsebene 1),
einem hochwertigem Ergdnzungsnetz (Bedienungsebene 2) und dem nach-
geordneten OPNV-Netz (Bedienungsebene 3) besteht.

Linien der Bedienungsebene 1 stellen das Riickgrat des OPNV im Verbund-
gebiet dar. Basis ist das Angebot auf den Schienenstrecken, welches um
Busachsen insbesondere zur Verbindung von Mittel- und Oberzentren er-
ganzt wird. Als Mindestangebot wird fiir Linien der Bedienungsebene 1 im
Grundsatz ein Stundentakt angestrebt.

Mit der Bedienungsebene 2 wird das Netz der Ebene 1 insbesondere im Hin-
blick auf die FlachenerschlieRung erganzt. Grundzentren, die keine Anbin-
dung durch Linien der Bedienungsebene 1 haben, sollen liber die Ebene 2
an das Grundnetz angeschlossen werden. Als Mindestangebot wird fir Li-
nien der Bedienungsebene 2 im Grundsatz ein Zweistundentakt angestrebt.

In der Bedienungsebene 3 werden vor allem OPNV-Verkehre zusammenge-
fasst, deren rdaumliches und zeitliches Angebot insbesondere am ,Fahrt-
zweck Schule” ausgerichtet ist. AuBerdem sind dieser Bedienungsebene
auch bedarfsorientierte Verkehre wie Anruf-Sammeltaxi (AST), Anruf-
Linientaxi (ALT) und Discoverkehre zugeordnet.

Das zukiinftige Konzept des differenzierten Liniennetzes wurde Uiberarbeitet
und ist im Kapitel C 2.1 dargestellt.

Nachfolgend werden zunachst fiir das ZVBN-Gebiet das Verkehrsangebot
und die Verkehrsinfrastruktur im SPNV dargestellt. Im Anschluss werden das
zeitliche und rdumliche Verkehrsangebot im straBengebundenen OPNV so-
wie im Uberblick die Linienbiindel fiir jedes Verbandsmitglied aufgezeigt
(vgl. Kap. A 2.2.1). AbschlieRend wird fiur das ZVBN-Gebiet zusammenfas-
send die Verkehrsinfrastruktur im Bereich des straRengebundenen OPNV
beschrieben.

Konzept des
differenzierten Liniennetzes
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A 2.1 Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) bildet das Riickgrat des OPNV-
Netzes im Bereich des Zweckverbandsgebietes.

Gemal Regionalisierungsgesetz (RegG) sind die Bundesldander fir die Bestel-
lung und Finanzierung des SPNV verantwortlich. Fir das Verbandsgebiet,
das Teile von Niedersachsen sowie das gesamte Bundesland Bremen um-
fasst, sind die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG)
sowie der Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr Bremen (SBUV) als SPNV-
Aufgabentrager zustandig.

Der ZVBN unterstiitzt seit dem Jahr 2006 durch das Stationsbiiro die Ge-
bietskorperschaften bei deren Bemiihen, die Bahnhofe und Haltepunkte im
Gebiet des VBN zu attraktiven, fahrgastfreundlichen und barrierefreien Ver-
kehrsstationen zu entwickeln. Ebenfalls daran beteiligt sind verschiedene
Akteure der "Deutschen Bahn AG", der "Farge-Vegesacker-Eisenbahn" und
der "Eisenbahn und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH" sowie der SPNV-
Aufgabentrdger.

A 2.1.1 Zeitliches und rdumliches Verkehrsangebot

Das SPNV-Verkehrsangebot hat im Bereich des ZVBN in den letzten Jahren
einige wesentliche Anderungen erfahren. Die Einfilhrung der Regio-S-Bahn
Bremen/ Niedersachsen zum Fahrplanwechsel 2010/11 (Linien RS2, RS3 und
RS4) bzw. 2011/12 (RST1) und des Hanse-Netzes auf der Relation Bremen -
Hamburg zum Fahrplanwechsel im Dezember 2010 sind hier insbesondere
zu erwdhnen.

Mit der Einfihrung von produktbezogenen Liniennummern bei der Regio-S-
Bahn ist das bisher im VBN-Gebiet (vgl. Karte A-2) bestehende SPNV-
Streckennummer-Prinzip (R1 bis R10) (vgl. Zweckverband Verkehrsverbund
Bremen-Niedersachsen 2008:12) abgeldst und nunmehr durch Einteilung in
folgende drei Kategorien, angelehnt an das SPNV-Konzept 2013+ der LNVG,
neu strukturiert (vgl. Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen 2010:
31).

L,Expresslinien:” Linien, die mit kurzer Reisezeit die aufkommensstarken
Zentren verbinden und daher nicht an allen Stationen halten. Dies sind im
Zweckverbandsgebiet die Linien RX1, RX2, RX4 und RX12.

,Regio-S-Bahn-Linien” (entsprechen den ,Metropol“-~Linien des LNVG-
Konzeptes): Linien, die im VBN die NaherschlieBung libernehmen und an
allen Stationen halten (auRer bei Linien-Dopplung). Es sind dies die Linien
mit der Bezeichnung RS1 bis RS4.

,Regionallinien.:” Linien, die die Bedienung auBerhalb der Verdichtungsrau-
me sicherstellen und alle Unterwegsbahnhofe anfahren. Im VBN-Gebiet sind
das die Linien R1 bis R6 (vgl. Karte A-2).

Der Grundtakt sowie die eingesetzten Fahrzeuge fir alle im Zweckver-
bandsgebiet verkehrenden SPNV-Linien sind der folgenden Tabelle zu ent-
nehmen:

SPNV als Riickgrat

SPNV-Aufgabentrager

Stationsbliiro des ZVBN

Verbessertes Angebot

Neue Linienbezeichnung
im SPNV
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== RX2 Bremerhaven-Lehe - Osnabriick - R2 Cuxhaven - Bremerhaven
m—  RX4 Bremen - Hamburg === R3 Bremerhaven - Buxtehude
=== RX12 Wilhelmshaven - Osnabriick = R4 Bremen - Hamburg
=== R5 Rotenburg (W) - Minden
Regio S-Bahn —

R6 Bremen - Vechta/Osnabriick
= RS1 Bremen-Farge - Verden

= RS2 Bremerhaven-Lehe - Twistringen VBN- Land

RS3 Bremen - Bad Zwischenahn . . . .
Barrierefrei erreichbare Bahnsteige;

Einstieg in der Regel mit fahrzeuggebundener
Einstiegshilfe moglich

® 0

=== RS4 Bremen - Nordenham

Karte A-2

Quelle: Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen (VBN) [Stand: Januar 2012]
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Bedienungstakt (Grundtakt) Fahrzeuge *

Linie Linienverlauf Mo - Fr Sa So

RX1 Emden - Oldenburg ** 60-min 60-min 60-min DoSto
Oldenburg - Bremen *** 120-min 120-min 120-min DoSto
Bremen - Verden - Hannover 60-min 60-min 60-min DoSto

RX2 Bremerhaven - Bremen 120-min 120-min 120-min DoSto
Bremen - Osnabriick 60-min 60-min 60-min DoSto

RX4 Bremen - Hamburg 60-min 60-min 60-min DoSto

RX12 Wilhelmshaven - Oldenburg - 60-min 60-min 60-min VT
Osnabriick

RS1 Bremen-Farge - Bremen Hbf 30-min 30-min 30-min ET
Bremen Hbf - Verden 60-min 60-min 60-min ET

RS2 Bremerhaven-Lehe - Bremen - 60-min 60-min 60-min ET
Twistringen

RS3 Bad Zwischenahn - Oldenburg - 60-min 60-min 60-min ET
Bremen

RS4 Nordenham - Bremen 60-min 60-min 60-min ET

R1 Bremen - Soltau - Uelzen 120-min 120-min 120-min VT

R2 Cuxhaven - Bremerhaven 60-min 60-min 60-min VT

R3 Bremerhaven - Bremervorde - 60/120- 120-min 120-min VT
Buxtehude min

R4 Bremen - Rotenburg - Hamburg 60-min 60-min 60-min DoSto

R5 Rotenburg (W) - Verden 120-min 120-min 120-min VT
Verden - Minden - 120-min 120-min VT

R6 Bremen - Vechta - Osnabriick 60-min 60-min 60-min VT

Folgende Abkiirzungen werden verwendet: DoSto = Doppelstock-Zige, ET = Elek-
trotriebwagen und VT = Verbrennungstriebwagen (Dieselbetrieb)

** Auf diesem Streckenabschnitt wird durch Ergdnzung einzelner IC-Ziige, die an allen
Stationen halten, ein durchgadngiger Stundentakt erreicht; die Abweichungen der IC-Ziige
vom RE-Takt liegen im Minutenbereich.

*** Auf diesem Abschnitt verkehren die RE-Ziige tiberwiegend nur im 2-h-Takt, so dass
sich auch durch Ergdnzung einzelner IC-Ziige kein durchgehender 60-min-Takt ergibt.
Zudem halten die IC-Ziige nicht im Bahnhof Hude.

Tabelle A-2: Bestehendes Verkehrsangebot der SPNV-Linien im
Zweckverbandsgebiet (Quelle: Fahrplan VBN 2011/12)

Wie die oben stehende Tabelle zeigt, ist mit Einfllhrung der Regio-S-Bahn  Stundentakt auf
und dem neuen Angebot auf der Relation Bremen-Hamburg auf allen Stre-  @//en SPNV=Strecken
cken von/nach Bremen Hbf ein mindestens stiindliches SPNV-Angebot ge-

schaffen worden, und zwar nicht nur werktadglich, sondern auch an Wochen-

enden und Feiertagen.

Dariiber hinaus verkehren auch die Expresslinien Bremen - Hannover (RX1), Expresslinien
Bremen - Osnabriick (RX2) und Wilhelmshaven - Oldenburg - Osnabriick

(RX12) sowie die Regionallinien Cuxhaven - Bremerhaven (R2) und Bremen -

Vechta - Osnabriick (R6) tdglich im Stundentakt. Dadurch haben alle Ober-

und Mittelzentren im Zweckverbandsgebiet eine gute SPNV-Erschliefung.

Ausnahmen bilden nur Sulingen, Stuhr (Landkreis Diepholz) und Westerste-

de (Landkreis Ammerland), die abseits von SPNV-Strecken liegen.
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Durch kurze Umsteigezeiten in Bremerhaven Hbf sowie Oldenburg ist das
Oberzentrum Bremen bzw. Bremen Hbf als wichtigster Nah- und Fernver-
kehrsbahnhof im Bereich des VBN auch von denjenigen Stationen stiindlich
gut zu erreichen, die keine Direktverbindung nach Bremen haben.

Auch die am Westrand des Zweckverbandsgebietes gelegenen Stationen
Augustfehn und Westerstede-Ocholt haben durch ergdnzende IC-Ziige
stiindliche Verbindungen nach Bremen, deren Abweichung von einem festen
Stundentakt im Minutenbereich liegt.

Der seit Dezember 2011 verkehrenden Linie RS1T kommt eine besondere
Bedeutung zu, da sie als einzige Linie - zumindest auf dem Abschnitt Bre-
men-Farge bis Bremen Hbf - tdglich und durchgehend von frith bis spat im
30-min-Takt verkehrt. Auf der besonders aufkommensstarken Teilstrecke
von Bremen-Vegesack nach Bremen Hbf wird zu den Hauptverkehrszeiten
sogar ein 15-min-Takt angeboten.

Wie bereits erwdhnt, ist die Verknlipfung der SPNV-Linien untereinander in
Oldenburg und Bremerhaven durch attraktive Umsteigezeiten gut geldst. Da
Bremen Hbf von insgesamt zehn SPNV-Linien angefahren wird, sind kurze
Umsteigezeiten nicht zwischen allen Linien moglich. Die nachfragestarksten
Ubereckverbindungen (Hannover - Bremen - Bremerhaven und Oldenburg -
Bremen - Bremerhaven) kénnen stiindlich mit gut 15 minitiger Umsteige-
zeit in Bremen Hbf genutzt werden.

Der Anschluss an den Fernverkehr ist im Zweckverbandsgebiet bis auf die
IC-Halte an der Strecke Hannover - Bremen - Emden (dies sind die Bahnhofe
Verden, Bremen Hbf, Delmenhorst, Oldenburg, Bad Zwischenahn, Wes-
terstede-Ocholt und Augustfehn) vor allem in Bremen Hbf gewahrleistet.
Hier gibt es stlindliche IC-Verbindungen nach Hamburg und weiter in Rich-
tung Nord- oder Ostsee sowie entgegengesetzt liber Minster, Dortmund
und Koln nach Suddeutschland. Weiterhin verkehren stiindlich IC- bzw. ICE-
Zige (im Wechsel) nach Hannover und weiter in Richtung Braunschweig,
Halle (Saale) und Leipzig (IC) bzw. Kassel, Wiirzburg und Miinchen (ICE). Da
auf den meisten Zulaufstrecken nach Bremen mehrere SPNV-Linien pro
Stunde verkehren, kénnen die Fahrgdste in Bremen Hbf attraktive Verkniip-
fungen zwischen Nah- und Fernverkehr nutzen.

Die SPNV-Aufgabentrager LNVG und SBUV haben den Wettbewerb im SPNV
vorangetrieben. Inzwischen ist ein Grolteil der Vergabe von Verkehrsleis—
tungen durch Ausschreibungen erfolgt. Lediglich die Verkehrsleistungen fir
die Regionallinie R5 (Rotenburg - Verden - Nienburg - Minden) sind bislang
nicht neu vergeben worden. Die folgende Tabelle zeigt eine Ubersicht Uiber
die SPNV-Vergaben im Verbundgebiet.

gute Erreichbarkeit des
Oberzentrums Bremen

Taktverdichtung im
Stadtgebiet von Bremen

attraktive SPNV-
Verkniipfungen in den
Oberzentren

Fernverkehrsanschluss
in Bremen Hbf

Wettbewerb im SPNV
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SPNV-Netz Linien Zeitraum Eisenbahnverkehrs-
unternehmen

Dieselnetz Weser-Ems R6, RX12 2000 - 2015 NWB

Regio-S-Bahn RS1 -RS4 2010 - 2021 NWB

Hansenetz R4, RX4 2010 - 2019 Metronom

Dieselnetz Elbe-Weser R3 2011 - 2021 EVB

Dieselnetz Nordseebahn R2 2011 - 2021 EVB

Dieselnetz Heidekreuz R1 2011 - 2019 Erixx

RE-Netz Bremer Kreuz RX1, RX2 2013 - 2022 DB Regio

Tabelle A-3: SPNV-Vergabeverfahren im VBN, die Vertrdge haben teilweise
Verldngerungsoptionen (Stand 2012)

Die im VBN eingesetzten SPNV-Fahrzeuge haben eine gute bis sehr gute
Qualitat. Die auf den Expresslinien RX1, RX2 und RX4 sowie auf der Regio-
nallinie R4 eingesetzten Doppelstockziige bieten den Fahrgdsten einen zeit-
gemdRen Komfort, Mehrzweckraume und eine gute Fahrgastinformation.
Auch die Dieseltriebwagen im Weser-Ems-Netz (Expresslinie RX12 und Re-
gionallinie R6) sowie in den Dieselnetzen Elbe-Weser (R3) und Nordseebahn
(R2) und im Heidekreuz (R1) bieten diesen hohen Standard. Bei den Fahr-
zeugen der Regio-S-Bahn wird zusatzlich durch die Schiebetritte an den
Tiaren in Verbindung mit 76 cm hohen Bahnsteigen den Fahrgdsten an jeder
Tar ein stufenfreier Zutritt geboten.

A 2.1.2 Bahnstationen im Verbundgebiet

Im Gebiet des Verkehrsverbundes Bremen/Niedersachsen liegen 82 aktive
Bahnstationen? (vgl. Karte A-3), die sich wie folgt auf die kreisfreien Stadte
und Landkreise verteilen:

Gebietskorperschaften Anzahl Bahnstationen
im VBN
kreisfreie Stadte Bremen 19
Bremerhaven 3
Delmenhorst 2
Oldenburg 1
Landkreise Ammerland 4
Cuxhaven 9
Diepholz 10
Nienburg 1
Oldenburg 12
Osterholz 5
Rotenburg 2
Verden 8
Wesermarsch 6
Summe 82

Tabelle A-4.: Aktive Bahnstationen im VBN (Stand 2012)

2 Im Unterschied zum ZVBN-Nahverkehrsplan 2008-12 wird anstatt des Begriffs ,SPNV-
Haltestelle und Haltepunkte® in diesem Nahverkehrsplan nunmehr der Begriff ,Bahnstation”
fiir alle Bahnhéfe und Haltepunktes des SPNV verwendet, womit eine Ubereinstimmung
zum SPNV-Konzept 2013+ der LNVG erzielt wird.

Fahrzeuge im SPNV
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Fur alle 82 Stationen im Verbundgebiet gibt es einen Stationssteckbrief mit  Stationsstreckbrief
einem Stationsplan (siehe Abb. A-1), der alle fahrgastrelevanten Ausstat-

tungsmerkmale darstellt und erganzt wird durch Fotos, einer Karte und ei-

nem Luftbild. Diese Information findet man in der elektronischen Fahrplan-

auskunft, im VBN-App sowie unter www.vbn.de. Diesen Service gibt es wei-

terhin fir die anderen 52 Stationen in der Metropolregion Bremen-

Oldenburg im Nordwesten einschlieRlich der Stadt Osnabriick.

r

Baden (Kr Verden) 4zvbn
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Eﬁerefreilﬁ it: Ausstattung: E] E
B e i Verkehrsverknlpfung: - E m

Anregungen, Fragen oder Vorschiige? Nehwmen Sie doch Kontskt mituns aull  E-Mail infozvbn.de  oder  VBN-Serviceauskunft: (01805) 826 826

Abb. A-1. Stationsplan Bf Achim-Baden (Quelle: www.zvbn.de)

In den kommenden Jahren werden die Bahnstationen Oldenburg-Wechloy an  Newe Bahnstationen im VBN
der Linie RS3 Bremen - Oldenburg und Brake-Kirchhammelwarden an der
Linie RS4 Bremen - Nordenham das SPNV-Netz ergdnzen.

GemaR ,SPNV-Konzept 2013+ der LNVG sind Bahnstationen ,die Visiten-  Bahnstationen
karten des Bahnverkehrs. lhr Erscheinungsbild, die Ausstattung und der -9/ Visitenkarten des
gebotene Komfort beeinflussen die Wahrnehmung durch den Fahrgast und Bahnverkehrs®

die generelle Akzeptanz des Verkehrstriagers Schiene ganz entscheidend®

(vgl. LNVG 2010:53).

Fur das Verbundgebiet sind diese Ziele noch nicht Uberall erreicht, da sich
nach wie vor zahlreiche Bahnstationen hinsichtlich der Ausstattung und des
Erscheinungsbildes in einem unbefriedigenden Zustand befinden.

Die Lander Bremen und Niedersachsen haben zusammen mit der "Deut-
schen Bahn AG", der "Farge-Vegesacker-Eisenbahn" und der "Eisenbahn und
Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH" in den letzten Jahren grofe Anstren-
gungen unternommen, die Bahnstationen barrierefrei auszubauen, also die
Bahnsteige grundhaft zu erneuern, auf die Einstiegshohen der Ziige anzu-
heben und die Zugange stufenfrei herzurichten.


http://www.vbn.de/
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Der Stationsausbau im Gebiet des Verkehrsverbundes Bremen/ Niedersach-
sen erfolgt nach einheitlichen Grundsatzen: Alle Bahnstationen an den
elektrifizierten Strecken des RE-Kreuzes Bremen, des Regio-S-Bahn-Netzes
und des Hansenetzes erhalten Bahnsteighthen von 76 cm (iber Schienen-
oberkante (SO). Die Ubrigen Stationen entlang nicht elektrifizierter Strecken,
auf denen die Expresslinie RX12 sowie die Regionallinien R1, R2, R3, R5 und
R6 verkehren (vgl. Karte A-3), werden mit Bahnsteighéhen von 55 cm Uber
SO ausgebaut.

Eine stufenlose Erreichbarkeit der Ziige und damit eine weitgehende Barrie-
refreiheit einer Bahnstation ist jedoch erst dann erreicht, wenn auch die
Zugange stufenfrei ausgebaut werden, also in Form von Aufziigen oder
Rampen mit maximal 6 % Steigung und Zwischenpodesten.

Der voran stehenden Karte konnen die bereits barrierefrei ausgebauten
Bahnstationen entnommen werden. Aulferdem ist dort ersichtlich, welche
Stationen in den kommenden Jahren im Rahmen bereits in Planung befindli-
cher Ausbauprogramme (,Seehafen-Hinterlandverkehr” und ,Niedersachsen
ist am Zug! 2“) sowie des beabsichtigten weiteren Ausbauprogramms (RS2-
RS4-Programm) grundhaft erneuert werden sollen. In der Tabelle A-2 im
Anhang sind fur alle 82 Stationen im Verbundgebiet Aussagen zur Barriere-
freiheit, zum Ausbauprogramm sowie die Fahrgastzahlen aufgefiihrt.

Die Herstellung der Barrierefreiheit - also die stufenlose Erreichbarkeit der
Zige - sollte dabei Zielsetzung fiir alle auszubauenden Bahnstationen sein.
Da an Bahnstationen mit Fahrgastzahlen von werktaglich (deutlich) weniger
als 1.000 Ein- und Aussteigern im Regelfall keine Bundesmittel fiir den bar-
rierefreien Ausbau bereitstehen, ist dort die Finanzierung im Rahmen der
genannten Ausbauprogramme nicht gesichert. Hier missen ggf. andere
Finanzierungsansdtze zum Tragen kommen und die Zusatzkosten fiir den
Einbau von Aufziigen/Rampen durch Land, Region (ZVBN/Landkreise/
Kommunen) und Deutsche Bahn anteilig libernommen werden.

So werden beispielsweise die Mehrkosten fiir die Herstellung stufenloser
Bahnsteigzugange der Bahnhofe Barnstorf (Linie RX2) und Sottrum (Hanse-
netz, Linie R4) nach dem Finanzierungsmodel 40-40-20 (LNVG-Region-
DBAG) zwischen den beteiligten Akteuren aufgeteilt.

Die Fahrgastzahlen im Zweckverbandsgebiet sind nicht nur fiir die Beurtei-
lung barrierefreier Stationsausbaumalnahmen von Belang, sondern auch fiir
Quantitat und Qualitat von Park-/Bike-and-ride-Anlagen der Bahnhofsum-
felder. Funktionalitdit und Gestaltung von BahnhofsumfeldmaRnahmen, zu
denen auch Haltestellen des straBengebundenen OPNV sowie Bahnhofs-
vorpldatze und sonstige Aufenthaltsbereiche zdhlen, sind fir die Attraktivitat
von Bahnstationen ebenso wichtig. Dieser Themenkomplex wird im Kapitel
C4.2 naher betrachtet.

Der Hauptbahnhof Bremen - als zentraler Knotenpunkt im Nah- und Fern-
verkehr des VBN-Gebietes - ist mit (ber 70.000 werktdglichen Fahrgdsten
(nur SPNV-Fahrgaste, inkl. Umsteiger, Erhebung im Zeitraum 2007-10) der
hinsichtlich der Frequentierung absolut dominierende Bahnhof vor dem
Bahnhof Oldenburg als Knotenpunkt im Westen des Zweckverbandsgebietes
mit knapp 20.000 werktdglichen Fahrgasten.

Einheitliche Vorgaben
fiir den Stationsausbau

Stationsausbau -
programme

Herstellung der
Barrierefreiheit

SPNV-Fahrgastzahlen

Knotenpunkte
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In dieser Hierarchie folgen danach die Bahnstationen Bremen-Vegesack,
Bremerhaven Hbf, Delmenhorst und Verden, die jeweils zwischen 5.000 und
10.000 werktagliche SPNV-Einsteiger aufweisen. Weitere 23 Stationen im
Verbundgebiet werden von liber 1.000 Fahrgdsten werktdglich frequentiert.

Die Fahrgastzahlen aller 82 Bahnstationen kénnen der Tabelle A-2 im An-
hang entnommen werden.

Die Entwicklung der Fahrgastzahlen fadllt im Vergleich zum vorhergehenden
Nahverkehrsplan insgesamt positiv aus (vgl. Kap. B 2.2). Mit Einfilhrung der
Regio-S-Bahn sowie den Verbesserungen auf der Strecke Bremen-Hamburg
sind zudem weitere Fahrgastzuwdchse zu erwarten.

Die Empfangsgebdude haben von jeher eine wichtige Rolle bei der Beurtei-
lung des Erscheinungsbildes eines Bahnhofs gespielt und zudem durch ihr
breites Nutzungsspektrum die Aufenthaltsqualitit von Bahnhofen gestei-
gert.

Leider hat in den letzten Jahren und Jahrzehnten bei der Deutschen Bahn ein
Umdenken dahingehend eingesetzt, dass nur noch die groRen Bahnhofe mit
hohem Fahrgastpotenzial entwickelt worden sind (im VBN-Gebiet sind dies
die Gebdude der Bahnhofe Bremen Hbf, Oldenburg, Bremerhaven Hbf und
Delmenhorst), wahrend die Empfangsgebaude von kleinen und mittleren
Bahnstationen erheblich vernachldssigt und zum lberwiegenden Teil verdau-
Rert worden sind oder gegenwartig zum Verkauf stehen. An einigen Bahn-
hofen im Zweckverbandsgebiet sind in den vergangenen Jahren durch priva-
tes oder kommunales Engagement die Immobilien saniert und modernisiert
worden und haben zur Aufwertung der Bahnhofe beigetragen; beispielhaft
kénnen an dieser Stelle die Empfangsgebdude der Bahnhofe Barnstorf, Syke
und Kirchweyhe (vgl. Abb. A-2) (Strecke Bremen - Osnabriick) genannt wer-

den.

Abb. A-2: saniertes Empfangs- Abb. A-3: saniertes Empfangs-
gebdude Bf Kirchweyhe gebdude Hbf Bremerhaven

Zahlreiche weitere Empfangsgebdude prasentieren sich allerdings aufgrund
jahrelangen Leerstandes sowie unterbliebener Sanierungs- und Modernisie-
rungsmaBfnahmen in einem schlechten Zustand und tragen nicht zur Auf-
wertung der Bahnhofe bei. In diesem Zusammenhang sind u. a. die Bahn-
hofsgebdaude von Osterholz-Scharmbeck, Stubben, Oldenbittel, Norden-
ham, Brake, Hude, Achim und Twistringen zu nennen. Diese Stationen wei-
sen eine gute Verkehrsanbindung und Fahrgastzahlen von zum Teil deutlich
mehr als 1.000 Ein-/Aussteigern auf.

Positive Entwicklung der
Fahrgastzahlen

Bedeutung der
Empfangsgebdude

Privates Engagement
zur Bahnhofssanierung

Empfangsgebdude mit
Entwicklungspotenzial
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A 2.2 StraRengebundener OPNV

Nachstehend werden zunéichst im Uberblick die Linienbiindel fiir jedes Ver-
bandsmitglied dargestellt und daran anschlieBRend das zeitliche und raumli-
che Verkehrsangebot im straRengebundenen OPNV der Verbandsmitglieder.
Hierbei ist festzustellen, dass insbesondere hinsichtlich der zeitlichen Aus-
pragung (Vertaktung, Bedienungshadufigkeit) derzeit diverse Linien, insbe-
sondere in den Linienbiindeln der Landkreise, die angestrebten Anforderun-
gen ihrer jeweiligen Bedienungsebene nicht ganzlich erfiillen. Die Buslinien
der Bedienungsebene 1 und 2 (Regionalbusse) der Landkreise sind in der
Karte A-4 dargestellt.
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A 2.2.1 LinienbUndel

Vor dem Hintergrund der im Personenbeférderungsgesetz (PBefG) enthalte-
nen Regelungen zur Vergabe von Verkehrsleistungen ist es im Interesse der
Fahrgaste sowie zur Sicherung eines qualitativ hochwertigen und wirtschaft-
lichen OPNV notwendig, klare Rahmenvorgaben fiir die Durchfithrung von
Vergabeverfahren zu setzen. Ein wichtiges Element hierzu ist die im PBefG
enthaltene Moglichkeit der Linienbiindelung (§ 9 Abs. 2 PBefG), mit der ver-
kehrlich miteinander verbundene Verkehrsleistungen auch genehmigungs-
rechtlich zusammengefasst werden kénnen (vgl. C 3).

Im Planungsgebiet des ZVBN existieren derzeit 23 Linienbiindel. Bei den 23 Linienbindel

Linienbindeln in den Landkreisen ist angesichts der groRen verkehrlichen
Bedeutung der Schiilerverkehre als Laufzeit/Harmonisierungszeitpunkt fir
Liniengenehmigungen der 31. Juli eines Jahres vorgesehen. Bei den kreis-
freien Stadten ist im Grundsatz als Zeitpunkt der 31. Dezember vorgesehen
(in Orientierung am Fahrplanwechsel zum Jahresende). In den meisten Blin-
deln ist bereits eine Harmonisierung der Laufzeiten der einzelnen Linien
erreicht. Die im Planungsgebiet des ZVBN derzeit existierenden Linienbln-
del sind nachfolgend tabellarisch aufgelistet sowie graphisch dargestellt
(vgl. Tabelle A-5 und Karten A-5, A-6).

Gebiets- Linienbiindel Harmonisierungs- Neuerteilung/Inkrafttreten
korperschaft zeitpunkt/Laufzeit Linienbiindel
Linienbiindel

Stadtgemeinde Bremen Bremen Bus 31.12.2018 01.01.2019
Bremen StraRenbahn 31.12.2020 01.01.2021

Stadtgem. Bremerhaven Bremerhaven 31.12.2016 01.01.2017
Stadt Delmenhorst Delmenhorst Stadt 31.05.2015 01.06.2015
Stadt Oldenburg Oldenburg Stadt 01.06.2018 02.06.2018
LK Ammerland LK Ammerland Ost 31.07.2014 01.08.2014
LK Ammerland West 31.07.2015 01.08.2015

LK Ammerland Sad 31.07.2016 01.08.2016

NachtEule Ammerland 31.07.2014 01.08.2014

LK Diepholz LK Diepholz Nord 31.07.2018 01.08.2018
LK Diepholz Siud 31.07.2019 01.08.2019

LK Oldenburg LK Oldenburg West 31.07.2017 01.08.2017
LK Oldenburg Nord 31.07.2018 01.08.2018

LK Oldenburg Sidost 31.07.2016 01.08.2016

NachtEule Oldenburg 31.12.2015 01.01.2016

LK Osterholz LK Osterholz West 31.07.2015 01.08.2015
LK Osterholz Mitte 31.07.2017 01.08.2017

LK Osterholz Ost 31.07.2017 01.08.2017

LK Verden LK Verden Nord 31.07.2017 01.08.2017
LK Verden Sud 31.07.2018 01.08.2018

LK Wesermarsch LK Wesermarsch Nord 31.07.2017 01.08.2017
LK Wesermarsch Sud 31.07.2018 01.08.2018

Bremen, LK Osterholz, Nachtschwarmer 10.12.2017 11.12.2017

LK Verden, LK Diepholz,
LK Rotenburg

Tabelle A-5: Gebietskorperschaften und Linienbiindel
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Linienblindel (Nachtverkehre)
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Karte A-6
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A 2.2.2 Stadtgemeinde Bremen

Das OPNV-Gesamtangebot in der Stadtgemeinde Bremen besteht aus zehn
SPNV-Linien, 14 StraRenbahnlinien, 55 Stadtbuslinien und 29 Regionalbusli-
nien (jeweils inkl. Nachtverkehr). Das Gesamtnetz teilt sich in die Bedie-
nungsgebiete Bremen-Stadt und Bremen-Nord auf. Zudem ist Bremen an
den Fernverkehr angebunden, der innerhalb des Verbundes ebenfalls zum
VBN-Tarif (mit Aufschlag) genutzt werden kann.

Die Stadt Bremen wird durch die SPNV-Linien RX1, RX2, RX4, RS1, RS2, RS3,
RS4, R1, R4 und R6 an das SPNV-Netz und die umliegenden Oberzentren
angeschlossen (vgl. Karte A-2). Von besonderer Bedeutung fiir den inner-
stadtischen Verkehr ist die Linie RS1: Bremen-Farge - Bremen-Vegesack -
Bremen Hbf - Verden (vgl. Kap. A 2.1.1).

Die Hauptlast der OPNV-Bedienung iibernimmt ein weit verzweigtes Stra-
Renbahn- und Busliniennetz, das Bremen-Stadt und Bremen-Nord erschlieRt
(vgl. Karte A-7).

Das StraRenbahnnetz besteht aus acht Durchmesserlinien®. Wahrend der
morgendlichen Berufsverkehrszeit werden zur Verstarkung zuséatzlich drei
Schnellstralenbahnlinien auf den gleichen Linienwegen der Hauptlinie von
den Endhaltestellen zur Innenstadt eingerichtet.

Erganzt wird das StraRenbahnnetz im Bedienungsgebiet Bremen-Stadt durch
38 Stadtbuslinien (inklusive einer Schnellbuslinie). In Bremen-Nord gibt es
ein eigenstandiges Busliniennetz, das mit 17 Buslinien schwerpunktmaRig
auf das Mittelzentrum Vegesack mit Anschluss an den SPNV in Richtung
Bremen-Stadt (SPNV-Linie RS1) ausgerichtet ist. Durch die Anbindung an
den Verkniipfungspunkt Gropelingen ist der Anschluss an das stadtbremi-
sche StraRenbahnnetz hergestellt.

Die Buslinien lassen sich wie folgt den verschiedenen Linienformen zuord-

nen:

S L Linien in Bremen-Nord
Linienformen Linien in Bremen-Stadt (Bezug Vegesack)
Durchmesserlinie 24, 25, 26, 27 90, 90E, 91, 92, 94, 95
Halbmesserlinie 63 87,98, 99
Zubringer- 20, 30, 32, 33/34, 37, 38, 80, 81, 82, 93, 96, 96E, 97
/Abbringerlinie 40, 41, 41S, 42, 44, 51,

53, 55, 57, 58, 61, 62, 65,
66
Tangentiallinie 21, 22, 28, 29,52

Tabelle A-6: Zuordnung der Buslinien in Bremen nach Linienformen (Quelle:
Fahrplan 2011/2012)

® Durchmesserlinien beginnen und enden auRerhalb des Stadtzentrums und werden durch
dieses hindurchgefiihrt.

* Die Linien des Nachtverkehrs sowie die Stadtbuslinien aus Delmenhorst 201, 204 und
214 sind in dieser Ubersicht nicht dargestellt.

OPNV-Gesamtangebot

SPNV-Anbindung

Stadtverkehr

StralBenbahnnetz

Stadtbuslinien
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Die Durchmesser- und Halbmesserlinien (bernehmen gemeinsam mit den
StraRenbahnlinien die HaupterschlieBung des Bedienungsgebietes Bremen-
Stadt. Auf ihnen werden die starken Fahrgaststrome zwischen den Stadttei-
len und der Innenstadt abgewickelt. Ergdnzt werden sie durch Zubringer-
und Abbringerlinien, die mit den vorgenannten Linien sowie mit dem SPNV
an mehreren Umsteigepunkten verknipft sind und weitere Stadtteile er-
schlieRen. Eine weitere Ergdnzung erhdlt das Liniennetz durch Tangentialli-
nien, die Stadt- und Ortsteile miteinander verbinden, ohne das Stadtzent-
rum zu beriihren und zum Teil auch die StadtteilerschlieBung tibernehmen.

Die Schnellbuslinie 41S hat eine gegeniiber der Hauptlinie teilweise gean-
derte Linienfihrung und bedient unterwegs nicht alle Haltestellen.

Der Betrieb der StraRenbahn- und Buslinien in Bremen-Stadt beginnt gegen
ca. 05:00 Uhr und endet gegen 23:30 Uhr werktaglich (bezogen auf die In-
nenstadt). Der Betrieb der Buslinien in Bremen-Nord beginnt ca. 05:00 Uhr
und endet um ca. 01:00 Uhr werktaglich (bezogen auf den Bf Vegesack). Die
Betriebszeit wird in die folgenden drei Zeitgruppen unterteilt:

e Hauptverkehrszeit (HVZ, Tagesverkehr): montags - freitags von 06:30 -
08:30 Uhr und 15:00 (teilweise bereits ab 12:30 Uhr) - 18:30 Uhr

e Normalverkehrszeit (NVZ; Tagesverkehr): montags - freitags zwischen
den Hauptverkehrszeiten sowie von 18:30 - 20:00 Uhr; sonnabends von
09:00 - 18:00 Uhr

e Schwachverkehrszeit (SVZ; Frith-/Spat- und Wochenendverkehr):
montags - freitags vor der HVZ bis 06:30 Uhr und nach der NVZ ab
20:00 Uhr; sonnabends vor und nach der NVZ sowie sonntags und an
Sonn- und Feiertagen gilt bis 10:00 Uhr eine von der lbrigen SVZ
abweichende Taktdichte

Im Grundfahrplan gilt auf den Durchmesserlinien (StraBenbahn und Bus) in
der HVZ und NVZ von Montag bis Samstag ein 10-Minuten-Takt (StraRen-
bahnlinien 4 und 6 in der HVZ: 5-Minuten-Takt - Buslinien 24, 25 und
26/27 in der HVZ: 7,5-Minuten-Takt).

In der SVZ morgens wird im 15-Minuten-Takt und abends im 20-Minuten-
Takt gefahren. In den Sommerferien verkehren die StraRenbahnen und Bus-
se auf den Durchmesserlinien im 10-Minuten-Takt, die Anschlusslinien
entsprechend im 10- bzw. 20-Minuten-Takt.

Samstags sowie an Sonn- und Feiertagen gibt es ein reduziertes Angebot.
Zum Beispiel wird auf den Durchmesserlinien abhdngig von der Tageszeit
samstags im 10- bis 20-Minuten-Takt und sonntags im 20- bis 30-
Minuten-Takt gefahren. Der Fahrplan bleibt samstags sowie sonn- und fei-
ertags Uber das ganze Jahr gesehen unverandert (Jahresfahrplan).

Das Angebot auf den Halbmesserlinien ist entsprechend ihrer Verkehrsauf-
gabe mit einem Fahrplantakt zwischen 15- bis 60-Minuten unterschiedlich
gestaltet. Samstags sowie sonn- und feiertags erfolgt keine Verkehrsbedie-
nung.

Zubringer- und Abbringerlinien verkehren in der Regel im gleichen oder in
einem dichteren Fahrplantakt als die Hauptlinien, mit denen sie verknipft
sind (zum Beispiel Linien 33/34). Linien mit einem geringeren Fahrgastauf-

HaupterschlieBung
Bremen-Stadt

Schnellbusse

Zeitliches Verkehrsangebot
in Bremen Stadt
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kommen fahren nur zu bestimmten Verkehrszeiten bzw. an bestimmten
Tagen (zum Beispiel Linien 38 und 42).

Auf den Tangentiallinien wird an allen Betriebstagen ein 15- bis 40-
Minuten-Takt angeboten. Auf den Linien 29 und 52 wird die Bedienung
samstags teilweise und sonn- und feiertags ganz eingestellt.

Der Fahrplan des Busliniennetzes in Bremen-Nord ist auf das Verkehrsange-
bot der SPNV-Linie RS1 (Bremen Farge - Bremen-Vegesack - Bremen Hbf -
Verden) ausgerichtet. Die Linien verkehren in den Hauptverkehrszeiten ab-
hdangig vom Fahrgastaufkommen uberwiegend in einem 5- bzw. 7,5-
Minuten-Takt, um so den Anschluss an die RS1 herzustellen, die im 15-
Minuten-Takt verkehrt. Weitere Anschlusspunkte fiir das Gebiet Nord sind
der Bahnhof Burg z.B. fiir den Bereich MarRel sowie der Bahnhof Blumenthal
far Linien im Bereich Blumenthal.

Im Bremer Stadtgebiet verkehren tdglich zehn Nachtlinien: drei StraRen-
bahnlinien, sechs Stadtbuslinien und ein Anruf-Linientaxi (vgl. Karte A-8).

Die Linien verkehren taglich in der Zeit zwischen 00:00 Uhr und 04:30 Uhr
(sonntags bis 06:30 Uhr). In den Wochenendnachten (Freitag/Samstag und
Samstag/Sonntag) wird ein durchgehender 60-Minuten-Takt angeboten. In
den Ubrigen Nachten beginnen Fahrten jeweils um 00:00 Uhr, 00:30 Uhr
und 04:30 Uhr (ab Hauptbahnhof) (vgl. Tabelle 7).

Das Nacht-Taxi N94 dient als Zubringer/Abbringer zur/von der Linie N7.

Nichte  Montag/Dienstag bis Freitag/Samstag Samstag/Sonntag
Donnerstag/Freitag
Fahrten 00:00 Uhr 00:00 Uhr 00:00 Uhr
00:30 Uhr 00:30 Uhr 00:30 Uhr
04:30 Uhr stundlich bis stundlich bis
04:30 Uhr 06:30 Uhr

Tabelle A-7: Zeitliches Angebot der Nachtlinien in der Stadt Bremen

Darliber hinaus verkehren in Bremen am Wochenende als regionales Nacht-
verkehrsangebot sechs VBN-Nachtschwdarmerlinien sowie eine Linie der
NachtEule Oldenburg.

Die sechs Nachtschwarmerlinien verbinden das Bremer Stadtgebiet mit den
Landkreisen Cuxhaven, Diepholz, Osterholz, Rotenburg und Verden. In der
Karte A-21 in der Anlage ist die Lage der Linien im Zweckverbandsgebiet
dargestellt.

Diese regionalen Nachtbusangebote haben die Aufgabe

e flur Umlandbewohner eine attraktive Verbindung zu den Veranstaltungs-
und Freizeiteinrichtungen im Bremer Stadtgebiet zu schaffen,

o fiir die Bremer Bevolkerung die Erreichbarkeit der Veranstaltungsorte im
Umland (zum Beispiel Music Hall in Worpswede) zu verbessern und

fiir Jugendliche die GroRraum-Diskotheken im Bremer Umland erreichbar zu
machen (u. a. Capitol in Oyten, das zurzeit geschlossen ist, Pam-Pam in
Hagen).

Verkehrsangebot
Bremen-Nord

Nachtverkehr in Bremen

Regionaler Nachtverkehr

Aufgabe des Nachtverkehrs
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Die VBN-Nachtschwarmerlinien verkehren in den Ndchten von Samstag auf
Sonntag. Die Linien N12, N67 und N73 verkehren auch in den Nachten von
Freitag auf Samstag. Zur NachtEule Oldenburg vgl. Kap. A 2.2.4.

Das Regionalbusnetz verbindet das Oberzentrum Bremen in Ergdnzung zum
SPNV und den Uber das Stadtgebiet hinaus verlangerten Stadtbuslinien (zum
Beispiel Linie 55, 74, 677°) mit den Grund- und Mittelzentren in der Region.
Im Stadtgebiet verlaufen Regionalbuslinien streckenweise (zum Beispiel in
der Neustadt) parallel zu den Stadtbuslinien und bedienen ausgewahlte Hal-
testellen. Insgesamt Gibernehmen 22 Regionalbuslinien zum Teil auch inner-
stadtische Verkehrsaufgaben (vgl. Karte A-4).

Die meisten Regionalbuslinien enden am Hauptbahnhof Bremen und ermoég-
lichen dort einen Ubergang insbesondere zum Fernverkehr und SPNV. Nur
finf Regionalbuslinien (227, 237, 238, 665 und 677) enden an den Ver-
knipfungspunkten Huchting, Sebaldsbriick/Daimler, Bf Bremen-Vegesack
und Bf Bremen-Burg im Bremer Stadtgebiet.

Die zentralen Verknipfungspunkte im Bedienungsgebiet Bremen-Stadt sind
die Haltestellen Hauptbahnhof, Domsheide und Am Brill. Dartiber hinaus
gibt es noch weitere Haltestellen (zum Beispiel Gropelingen, Sebaldsbriick,
Roland-Center Huchting), an denen fahrplanméaRige Anschliisse gewahrleis-
tet sind. Im Bedienungsgebiet Bremen-Nord sind als zentrale Verkniip-
fungspunkte die Haltestellen Bf Vegesack, Bf Burg und Bf Blumenthal zu
nennen.

Die Haltestelle Hauptbahnhof ist der zentrale Verknipfungspunkt fir alle
stadtischen Nachtlinien (StraRenbahn und Bus) mit Ausnahme der Linien N6
und N94. Hier sind die tdaglichen Abfahrten der stadtischen Nachtlinien auf-
einander sowie mit den Abfahrtszeiten der dort endenden VBN-
Nachtschwdrmerlinien in den Nachten von Samstag auf Sonntag (teilweise
auch von Freitag auf Samstag) ab 23:30 Uhr abgestimmt. Ferner werden
Anschlisse u. a. an den Haltestellen Roland-Center, Gropelingen und Se-
baldsbriick sichergestellt.

A 2.2.3 Stadtgemeinde Bremerhaven

In der Stadtgemeinde Bremerhaven setzt sich das OPNV-Angebot aus vier
SPNV-Linien, 15 Stadtbuslinien, zehn Regionalbuslinien (inkl. Schnellbusli-
nien und Schiilerverkehr) aus den angrenzenden Landkreisen sowie einer
Expressbuslinie zusammen (vgl. Karte A-9). Der Nachtverkehr besteht aus
zwei Nachtbuslinien.

Zusatzlich bestehen Einzelgenehmigungen fiir die Leistungen von 22 Ein-
setzwagen und neun Einzelfahrten. Planerisch sind diese eindeutig einzel-
nen Stammlinien zuzuordnen und sollen genehmigungsrechtlich auch wie-
der auf diese zurtickgefiihrt werden.

Die Stadt Bremerhaven ist durch die Regio-S-Bahn RS2 Bremerhaven - Bre-
men - Twistringen, die Regionallinie R2 Bremerhaven - Cuxhaven und R3
Bremerhaven - Buxtehude sowie die Expresslinie RX2 Bremerhaven - Bremen
- Osnabriick an das SPNV-Netz angeschlossen.

® Die Linie 677 wird gemeinsam durch die BSAG und die Unternehmen Weser-Ems Bus und
von Rahden betrieben.

Regionalbusverkehr

Verkniipfungspunkte

Verkniipfungspunkt
Nachtverkehr

OPNV-Gesamtangebot

SPNV-Anbindung
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Stadtbusliniennetz in Bremerhaven
(Tagesnetz) ’ ZV b n

B Omnibuslinie
E SVPN-Linie
Schnellbuslinien
® Schnellbushaltestellen
@ Haltestelle wird nur in Pfeilrichtung bedient
(AST) VEN-Plus Sammeltaxi

Karte A-9

CQuelle: BremerhavenBus [Stand: Januar 2012]
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e Die Regio-S-Bahn RS2 verkehrt von Montag bis Sonntag im Stundentakt.
Montags bis freitags werden zusatzlich Verstarkerleistungen angeboten.

e Die Regionallinie R2 verkehrt von Montag bis Sonntag im Stundentakt.
Wahrend der Sommersaison (01.04. - 31.10.) verkehren fiinf Fahrten
taglich direkt von/nach Bremen.

e Die Regionallinie R3 verkehrt von Montag bis Freitag iUberwiegend im
Stundentakt, Samstag und Sonntag im durchgdngigen Zweistundentakt.
Die R3 bedient den Hauptbahnhof, nicht aber den Bf Bremerhaven-Lehe.

e Die Expresslinie RX2 verkehrt von Montag bis Freitag lUberwiegend im
Stundentakt und Samstag und Sonntag im Zweistundentakt.

Das Liniennetz des Stadtbusverkehrs in Bremerhaven besteht aus 15 Busli-
nien, die - liberwiegend als Durchmesserlinien konzipiert - auf die Innen-
stadt ausgerichtet sind (vgl. Karte A-9).

Funf Linien (504, 510, 512, 513, 515) verkehren in lhrer Funktion als Zu-
und Abbringerlinien.

Die beiden stadtischen Schnellbuslinien 501 und 511 verbinden die Stadt-
teile Leherheide, Lehe, Griinhofe und Wulsdorf mit der Innenstadt, wobei sie
nicht alle Haltestellen bedienen.

Mit Ausnahme der Schnellbuslinien sowie der Linien 503 und 505 werden
auf allen Linien Anruf-Linientaxifahrten angeboten. Diese verkehren nur
wenn sie bis spdtestens 45 Minuten vor der fahrplanmaRigen Abfahrt telefo-
nhisch angemeldet werden zum normalen VBN-Tarif. Der Umfang dieser in
den jeweiligen Fahrplanen gekennzeichneten Fahrten variiert von Einzel-
fahrten bis hin zum kompletten Fahrplanangebot als Anruf-Linientaxi.

Das zeitliche Verkehrsangebot der Stadtbuslinien beginnt in der Regel in der
Zeit zwischen 05:00 Uhr bzw. 06:00 Uhr und endet um ca. 24:00 Uhr. Die
Stadtbuslinien verkehren montags bis freitags in der Hauptverkehrszeit
Uberwiegend im 30-Minuten-Takt, der ab 20:00 Uhr auf einen 40- bis 60-
Minuten-Takt reduziert wird. In den Verkehrsspitzenzeiten etwa von 07:00
bis 08:00 Uhr und ca. 12:00 bis 13:00 Uhr wird das Fahrplanangebot durch
den Einsatz von Verstdrkerbussen verdichtet.

Samstags gilt der 30-Minuten-Takt in der Zeit von ca. 08:00 bis 16:00 Uhr,
danach wird auf einen 40- bis 60-Minuten-Takt reduziert. Sonntags wird
ganztdgig eine Taktung von 40 bzw. 60 Minuten angeboten.

Als Ergdanzung des Stadtbusangebotes wird in den an die Stadt Bremerhaven
angrenzenden Gemeinden Loxstedt und Schiffdorf ein  Anruf-
Sammeltaxinetz (AST) vorgehalten, das jeweils an Haltestellen nahe der
Stadtgrenze (Haltestellen ,Schiffdorf, Mitte“, ,Carsten-Borger-StraRe“ sowie
,EKZ Spaden®) geregelte Anschliisse an die Linien 505, 511 bzw. 507 her-
stellt. Die AST kénnen von Montag bis Sonntag in aller Regel stiindlich an-
gefordert werden. Fir Fahrten mit dem AST wird ein Zuschlag erhoben.

Das Fahrplanangebot in Bremerhaven bleibt ganzjahrig unverandert.

Stadtbuslinien

Schnellbuslinien

Anruf-Linientaxi

Zeitliches Angebot

Anruf-Sammeltaxi
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Stadtbusliniennetz in Bremerhaven
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Der Stadtverkehr in Bremerhaven wird durch insgesamt vier Regionalbus-,
eine Schnellbus-, eine Expressbuslinie sowie funf auf Schilerverkehr ausge-
richtete Buslinien ergdnzt. Die Linien verbinden das Oberzentrum Bremer-
haven mit dem Oberzentrum Oldenburg, den Mittelzentren Cuxhaven und
Brake sowie mit den Nachbargemeinden des Landkreises Cuxhaven und
Wesermarsch. Im Stadtgebiet iibernehmen sie auch innerstadtische Erschlie-
Rungsaufgaben, jedoch werden nicht alle Haltestellen im Stadtgebiet von
den Regionalbuslinien bedient.

Funf Linien (526, 528, 530, 531 und 568) sind liberwiegend auf die Bedirf-
nisse der Schilerbeférderung ausgerichtet. Sie verkehren vollstindig oder
weit Uberwiegend nur an Schultagen und erschlieRen Schulstandorte im
angrenzenden Landkreis Cuxhaven und in der Stadt Bremerhaven.

In Bremerhaven besteht die besondere Situation, dass die Regionalbuslinien
auf den uUberwiegenden Teilen der Linienwege aulerhalb des Zweckver-
bandsgebietes verkehren (zustdndig ist hier der benachbarte Aufgabentra-
ger Landkreis Cuxhaven). Dies betrifft die Linien 525, 550, 570, 575.

Die Schnellbuslinie 440 (WeserSprinter) schafft eine direkte Verbindung zwi-
schen den Oberzentren Bremerhaven und Oldenburg. Das Zentrum Bremer-
havens wird von Montag bis Sonntag im Zweistundentakt bedient.

Die Expressbuslinie 495 (Jade-Weser-Express) verkehrt zwischen Wilhelms-
haven und Bremerhaven. Sie bietet samstags, sonn- und feiertags je zwei
bzw. ein Fahrtenpaar und bedient auch die Gemeinden Jade und Stadland im
Landkreis Wesermarsch. Saisonal werden montags und mittwochs zusatzli-
che Fahrten angeboten.

Die wesentlichen Verkniipfungspunkte der Stadtbuslinien in Bremerhaven
sind die Haltestellen Hbf, Rickmersstrale, Eisenbahnstrale, Flotenkiel,
ParkstraRe, Elbinger Platz, Konrad-Adenauer-Platz sowie Wulsdorf-Mitte.

Am Hauptbahnhof, dem bedeutendsten Verknipfungspunkt in Bremer-
haven, kann von fast allen Stadtbus- und Regionalbuslinien auf die SPNV-
Linien RS2, RX2, R2 und R3 umgestiegen werden. FahrplanmaRige An-
schliisse zum SPNV sind fiir die Stadtbuslinien nicht gesondert beriicksich-
tigt, ergeben sich jedoch oft aufgrund der Fahrtenhaufigkeit der Stadtbus-
linien.

In Bremerhaven verkehren die Nachtlinien ,Moon-Liner“ und ,Night-Liner“ in
den Nachten von Freitag auf Samstag, von Samstag auf Sonntag sowie vor
Feiertagen. Sie verbinden verschiedene Lokalititen im Stadtgebiet und die
Innenstadt mit den noérdlichen und sidlichen Stadtteilen sowie der Stadt
Langen im Landkreis Cuxhaven (vgl. Karte A-10).

Regionalbuslinien

Schulorientierter Verkehr

Regionalbusse aulBerhalb des

Zweckverband's

Schnellbusangebot aus
der Region

Verkniipfungspunkte

Nachtverkehr
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A 2.2.4 Stadt Delmenhorst

In der Stadt Delmenhorst setzt sich das OPNV-Angebot aus vier SPNV-
Linien, 13 Stadtbuslinien sowie aus acht Linien aus den angrenzenden Land-
kreisen bzw. aus der Stadt Bremen zusammen. Am Wochenende bedient
eine regionale Nachtbuslinie das Stadtgebiet.

Die SPNV-Anbindung der Stadt Delmenhorst besteht aus der Expresslinie
RX1, den Regio-S-Bahnlinien RS3, RS4 sowie der Regionallinie R6.

e Die Expresslinie RX1 Hannover - Verden - Bremen - Oldenburg - Bad
Zwischenahn -Leer - Norddeich Mole verkehrt im Zweistundentakt, der
durch den ICE/IC-Verkehr zu einem Stundentakt verdichtet wird.

e Die Regio-S-Bahnlinien RS3 Bremen - Oldenburg - Bad Zwischenahn und
RS54 Bremen - Hude - Nordenham stellen direkte Anbindungen an die
Oberzentren Oldenburg und Bremen bzw. an das Mittelzentrum Norden-
ham her. Sie verkehren im Stundentakt.

o Die Regionallinie R6 verkehrt ebenfalls im Stundentakt in nordsudlicher
Richtung von Bremen iber Wildeshausen nach Osnabriick.

Durch Uberlagerung der Angebote ergeben sich stiindlich drei bis vier un-
vertaktete Fahrtenangebote zwischen Delmenhorst, Oldenburg und Bremen.

Das Liniennetz des Stadtverkehrs besteht aus einem Tagesliniennetz und
einem Freizeitliniennetz. Das Tagesliniennetz besteht aus sieben Durch-
messerlinien (Linien 201, 202, 203, 204, 205, 206, 208). In Zeiten geringe-
rer Nachfrage verkehren davon fiinf Durchmesserlinien mit veranderter Li-
niennummer (die 0 wird durch eine 1 ersetzt) (212, 213, 215, 216, 218) und
eine Halbmesserlinie (214) im Freizeitliniennetz. Alle Linien sind radial auf
den ZOB am Bahnhof ausgerichtet (vgl. Karte A-11).

Der Stadtbusbetrieb im Tagesliniennetz beginnt von Montag bis Freitag in
der Regel zwischen etwa 05:30 Uhr und 06:00 Uhr und endet um etwa
19:30 Uhr. Zwischen 19:30 Uhr und etwa 22:00 Uhr verkehren die Linien
des Freizeitliniennetzes. An Freitagen und Samstagen wird das Angebot im
Freizeitliniennetz bis etwa 24:00 Uhr aufrechterhalten. Die Stadtbuslinien
verkehren im Tagesliniennetz im 30-Minuten-Takt, im Freizeitliniennetz im
Stundentakt. Die einzige Ausnahme ist die Linie 208, die auch im Tageslini-
ennetz im Stundentakt verkehrt.

An Samstagen beginnt der Betrieb des Tagesliniennetzes gegen 06:30 Uhr
mit Fahrten im 30-Minuten-Takt und geht gegen 16:30 Uhr in den Stun-
dentakt des Freizeitliniennetzes Uber. Auch hier bildet die Linie 208 mit
einem durchgdngigen Stundentakt die Ausnahme.

An Sonntagen verkehren die Linien des Freizeitliniennetzes von etwa 9:00
Uhr bis etwa 22:00 Uhr ganztdagig im Stundentakt. Das Fahrplanangebot in
Delmenhorst bleibt ganzjahrig unverandert.

Zusatzlich verkehrt die Bremer Stadtbuslinie 61 von Bremen-Rablinghausen
nach Delmenhorst-Sandhausen und stellt dort stiindlich regelImaRige An-
schliisse mit der Linie 205 im Tagesliniennetz her. EIf der siebzehn Fahrten
der Linie 61 verkehren als (Anruf)Linientaxi.

OPVNV-Gesamtangebot

Stadtbuslinien
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Die Stadt Delmenhorst wird durch zwei Regionalbuslinien erschlossen:

e Die Buslinie 240 verbindet Delmenhorst mit Ganderkesee im Landkreis
Oldenburg. Sie bietet von Montag bis Freitag ein relativ dichtes, aber
weitgehend unvertaktetes Fahrplanangebot. Samstags verkehrt die Linie
mit zwei Fahrtenpaaren.

e Die Linie 450 (Deichldufer) verbindet Delmenhorst mit Gemeinden im
Landkreis Wesermarsch. Sie verkehrt von Montag bis Freitag im Stunden-
bzw. Zweistundentakt. Samstags werden zwei Fahrtenpaare angeboten.

Die BiirgerBuslinien 221 und 222 verbinden Delmenhorst mit der Gemeinde

Ganderkesee. Beide Linien verkehren von Montag bis Freitag im Zweistun-

dentakt.

Das Angebot der Linie 229 ist auf den Schilerverkehr ausgerichtet und ver-
kehrt ausschlieBlich an Schultagen zwischen Delmenhorst und dem Land-
kreis Oldenburg.

Die Fahrzeiten der Linien 237 und 238 sind auf die Schichtanfangs- und -
endzeiten des Daimler-Werks in Bremen-Sebaldsbriick abgestimmt und
bedienen auch Haltestellen in Delmenhorst.

Bedeutendster Verknilpfungspunkt in Delmenhorst ist die Haltestelle Bahn-
hof/ZOB, Uber die alle Stadtbus- und Regionalbuslinien gefiihrt werden.

Die Linien mit geraden und ungeraden Liniennummern begegnen sich je-
weils alle 30 Minuten am ZOB, so dass Umsteigemoglichkeiten hergestellt
werden. Die Abfahrtszeiten der Linien mit geraden und ungeraden Linien-
nummern sind im Tagesliniennetz um ca. 15 Minuten versetzt und im Frei-
zeitliniennetz um ca. 30 Minuten.

Die Linien mit ungeraden Nummern treffen sich im Tagesliniennetz bei-
spielsweise also immer ca. zur Minute 00 und “30 am ZOB, die Linien mit
den geraden Nummern etwa zur Minute 15 und “45. Somit ergeben sich
fur alle Linien maximale Umsteigezeiten von etwa 15 Minuten im Tagesli-
nien- und etwa 30 Minuten im Freizeitliniennetz.

Der Fahrplan der Stadtbusse ist am ZOB auch auf den SPNV in und aus Rich-
tung Bremen abgestimmt, da die starkste Pendlerverflechtung mit dem
Oberzentrum Bremen besteht. Verknilpfungen mit den SPNV-Linien in Rich-
tung Osnabriick (R6), Oldenburg (RS3, RX1) und Nordenham (RS4) ergeben
sich unplanmaRig.

Die BilrgerBuslinien 221 und 222 bieten regelmaRig Anschliisse an die Ta-
geslinien mit geraden Liniennummern.

Die Regionalbuslinie 450 bietet regelmadRig Anschliisse, insbesondere an die
Tageslinien mit ungeraden Liniennummern. Sie stellt am Bahnhof Delmen-
horst Anschliisse an die RS 3 und RS 4 nach Bremen und Oldenburg her.

An der Haltestelle Roland-Center in Bremen-Huchting bestehen Anschliisse
zwischen den Linien 201, 204 und 214 sowie zu den Bremer StraRenbahnli-
nien 1 und 8 in Richtung Innenstadt. Weitere Anschlussmoglichkeiten be-
stehen zu den Bremer Stadtbuslinien 52, 55, 57/58.

In den Nachten von Freitag auf Samstag und Samstag auf Sonntag bedient
die Linie N23 auf der Fahrt zwischen Bremen und Wildeshausen mit drei
Fahrtenpaaren drei Haltestellen in der Stadt Delmenhorst (vgl. Karte A-12).
Bei dieser als NachtEule Oldenburg verkehrenden Linie kommt ein geson-
derter Tarif zur Anwendung.

Regionalbuslinien

BiirgerBus

Schulorientierter Verkehr

Werksverkehr

Verkniipfungspunkte

Nachtverkehr




Nahverkehrsplan ZVBN Teil A A-35

A 2.2.5 Stadt Oldenburg

In der Stadt Oldenburg setzt sich das OPNV-Angebot aus drei SPNV-Linien,
16 Stadtbuslinien sowie aus 16 Linien aus den angrenzenden Landkreisen
(inkl. Schnellbuslinien und Schiilerverkehr) zusammen. Der Nachtverkehr
besteht aus funf Stadt- und sechs regionalen Nachtbuslinien.

Die SPNV-Anbindung der Stadt Oldenburg besteht aus den beiden Express-
linien RX1 und RX12 sowie aus der Regio-S-Bahn-Linie RS3. In ostwestlicher
Richtung verkehren die Linie RX1 Hannover - Verden - Bremen - Oldenburg
- Bad Zwischenahn - Leer - Norddeich Mole sowie die Linie RS3 Bremen -
Oldenburg - Bad Zwischenahn und stellen eine direkte Anbindung zwischen
den Oberzentren Oldenburg und Bremen her.

e Der RX7 verkehrt im Zweistundentakt, der durch den ICE/IC-Verkehr® zu
einem Stundentakt verdichtet wird.

e Die Regio-S-Bahn-Linie RS3 verkehrt im Stundentakt. Durch die Uberla-
gerung der Angebote ergibt sich nahezu ein 30-Minuten-Takt.

o Die Expresslinie RX12 Wilhelmshaven - Oldenburg - Osnabriick verkehrt
ebenfalls im Stundentakt.

Alle diese Angebote werden auch am Wochenende aufrechterhalten.

Das Liniennetz des Stadtbusverkehrs in Oldenburg besteht aus 16 Buslinien
(Linien 301 - 324), die radial auf die Innenstadt ausgerichtet sind (vgl. Karte
A-13). Alle Linien bedienen die beiden Umsteigehaltestellen Lappan sowie -
mit Ausnahme der Linie 304 - den Hbf/ZOB.

Die Stadtbuslinien 301, 302, 303, 304, 309, 314, 322 und 324 sind als
Durchmesserlinien konzipiert.

Die Linien 306, 307, 308, 310, 312, 315, 316 und 317 erschlieRen das
Stadtgebiet als Halbmesserlinien.

Eine direkte Anbindung der angrenzenden Gebiete mit dem Stadtgebiet
Oldenburg stellen die Linien 301, 303, 309, 310, 314 und 315 her.

Das zeitliche Verkehrsangebot der Stadtbuslinien beginnt in der Regel in der
Zeit zwischen 05:00 Uhr bzw. 06:00 Uhr und endet um ca. 24:00 Uhr. Die
Stadtbuslinien verkehren montags bis freitags zwischen 6:30 Uhr und
19:00 Uhr mit folgender Taktfolge, wobei nicht in Haupt- und Nebenver-
kehrszeit unterschieden wird:

e 15-Minuten-Takt, zehn Linien: 301, 303, 304, 306, 307, 308, 309, 310,
312 und 314

e 30-Minuten-Takt, vier Linien: 302, 317, 322 und 324. Die Linien 302
und 322 sind im Abschnitt AlexanderstraBe fahrplantechnisch so aufei-
nander abgestimmt, dass ein gemeinsamer 15-Minuten-Takt besteht.

e 60-Minuten-Takt, eine Linie: 315

e Die Linie 316 verkehrt unregelmaRig montags bis freitags stadteinwarts
mit sieben Fahrten, stadtauswarts mit zehn Fahrten

® Bis Dezember 2013 kann der IC im VBN nur von Kunden mit Zeit-Tickets mit einem
Aufpreis genutzt werden. Ab Dezember 2013 soll dieser Aufpreis entfallen.

OPNV-Gesamtangebot

SPNV-Anbindung

Stadtbuslinien

Zeitliches Verkehrsangebot
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Durch weitere Linienliberlagerungen auf einigen Hauptdsten ergeben sich
7,5-Minuten-Takte.

Zwischen 19:00 Uhr und - seit dem Sommer 2011 - bis 24:00 Uhr wird auf
allen Linien ein 30-Minuten-Takt angeboten. Ausnahmen bilden die Linie
315, die im Stundentakt verkehrt sowie die Linie 316, die ab 19:00 Uhr kein
Angebot aufweist.

Samstags wird in der Zeit von ca. 09:00 Uhr bis 18:30 Uhr in der Taktfolge
wie Montag bis Freitag gefahren. In den lbrigen Zeiten wird auf den 14 Li-
nien ein 30-Minuten-Takt angeboten, der bis 24:00 Uhr gilt. Ausgenommen
sind davon ebenfalls die im Stundentakt verkehrende Linie 315 sowie die
Linie 316, die am Samstag drei Fahrtenpaare anbietet.

Sonn- und feiertags verkehren die Busse bis ca. 11:30 Uhr in der Regel im
Stundentakt. Auf 13 Linien wird das Fahrplanangebot bis 24:00 Uhr auf ei-
nen 30-Minuten-Takt verdichtet. Auf den Hauptadsten besteht dann ein 15-
Minuten-Takt.

In den AuRenbereichen wird durch eine Aufsplittung einzelner Linien in ver-
schiedene Liniendste die Bedienungshaufigkeit verringert (zum Beispiel Li-
nien 303, 308, 309, 312 und 314). Diese Linienaste werden dann im 30-
Minuten-Takt bedient.

Das Fahrplanangebot in Oldenburg bleibt ganzjdahrig unverandert. Lediglich
zum Oldenburger Kramermarkt gegen Ende September/Anfang Oktober
wird fiir ca. zehn Tage das Fahrtenangebot erhoht.

Die Region um Oldenburg ist durch fiinf Schnellbusse und vier Regionalbus-
se direkt an das Oberzentrum angebunden. Die vier Regionalbuslinien 280,
330, 340 und 350 binden die Grundzentren Wiefelstede und Rastede sowie
die Mittelzentren Westerstede, Bad Zwischenahn und Friesoythe an die Stadt
Oldenburg an.

Die Schnellbuslinien 270, S35, 380, 440 und 910 schaffen direkte Verbin-
dungen von dem Grundzentrum BarRel, den Mittelzentren Wildeshausen,
Westerstede, Brake, Nordenham und Friesoythe sowie dem Oberzentrum
Bremerhaven zur Stadt Oldenburg.

Der Linienweg der Schnell - und Regionalbuslinien wird auf den radial auf
die Innenstadt zulaufenden Hauptverkehrsstralen zum ZOB gefiihrt und
verlauft damit auf ldangeren Abschnitten parallel zu den stadtischen Busli-
nien (vgl. Karte A-13). Die Linien bedienen dabei auch viele Haltestellen im
Stadtgebiet.

Das vertaktete Angebot der Schnell - und Regionalbuslinien wird in unter-
schiedlicher Auspragung von montags bis samstags angeboten. Die Linien
270 und 440 fahren auch am Sonntag. Weitere Informationen dazu sind den
Beschreibungen der jeweiligen Landkreise (vgl. Kap. A 2.2.6 - A 2.2.11) zu
entnehmen.

Zusatzlich stellen acht Linien die Schiilerbeférderung aus den angrenzenden
Stadten und Gemeinden an Schulstandorte in der Stadt Oldenburg her.

Zeitliches Angebot
am Wochenende

Regionalbuslinien

Schnellbusangebot

Schulorientierter Verkehr
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Stadtbusliniennetz in Oldenburg b
Taeeno) 4ZVDbn

130 WIEFELSTEDE wcerstes 10 - Q Blexen
CONNERORDE wasmeet w1 | m R
TanGE - f
03] BE
B . Z Viahniel o e
i~ BB )
prpm— [R— J Sowtsn g
303 Dleserteider S0 3 o~ 1 Osing
e

Ilemm =] _."\ ':M

Baskhaer

W31 TANGE

0 LTel)

BAD IWECHE:
WESTERMTEDE

310 H‘W"‘
Wehnen o ~ o

/
. npen "“‘"
y GRS 460

316]
Neuenwege
#8 EEE?‘:EI?WV . é E .l n::;::
o YA
Gl lstreim

WARDENBIRG 285
ORCKHATTEN M2Y

s

130 Regionalbuslinie
L mit Liniennummer

Karte A-13

Quelle:Verkehr und Wasser GmbH (VWG) [Stand: Januar 2012]




Nahverkehrsplan ZVBN

Teil A A-38

Stadtbusliniennetz in Oldenburg
(Nachtnetz)

> ¢
HHBIIIB)SDIBSS

Ammerlandsir.
Ofenerfeld (8
Am Fubrenkamp {8) Linsweger Str.
Ofenerfelder Str. (@l

Feldahornweg (@)
Neusidender Weq (@) 4
Sidring (@) ¥
=, Westerdiek (&)
Karpfenwag™ Haakestr(®) 2 ¢
(o)

Q!

Am Stadtrand =
Am Ostkamp (il
Iand(‘!wng\.
Aschhauser Weg (O Fahren-
kamp
Eiffel-
Westersteder 5tr. st

E@ 3 ? Mittelweg

l.ll.hthmsl(:

(0]

\’ Fliegerhorst
- Brookweg
EBkamp (@)
Hackenweg (®)
scheideweg ()
Declweg (®)

Tondernstr.

TANGE Ofen
Alte Dorfstr.
¢
@
Bauhof Freytag

Quendelstr, \®)
Siebenbiirger Str. \@)

Trakehnenstr, \g
0
Am Tegelbusch
Pophankenwe
ophankenweg @
Grotepool

Vakleshers
MNeuer Friedhof \®) von-finckh-S
Humbaldtstr.

0
s egerstr.
chitzenweg lige
L i Industriestr
o

Ammer-

o) Margaretenstr.
=~ lander

(@ Blumenste,
=

BBS ~
Haarentor esterstr,

(@) Quellenweg

(O] Marienstr.

Fachhochschule ™=
Julius-Mosen-Platz™

.khlolﬂ-
platz

"
Pulverturm 2

Am 8
Sismarckstr /gy fe;:gggf‘

- Staals-

Meinardusstr, archiv /4

Feststr,
£ @
Lerigauweg \@) ¥ P+R
- Marschweg |
Boden-  Clantis
burg- Hunte-
ee a

bad
Eichen
orffstr. /g,

Anton-

Margarete-Gramberg-Str. \‘-‘ f.’ Gl-mths'f-
T

[
3 Die:
Wolfshricker W o

~ Dhlenbuschweg {®)

N34

TANGE

Mohrste
e (./
8, Am Wall-
placken

s
s . ¢ -
Osterkampsweg Sodenstich (&

Busch- |

a :
g () sandkamp

Thiinen-Str.

Ewigheit|
Klinikum
Oldenburg
inge 2 ~ Branden-
Hlingenbergplatz | e C Jabriot o
Dr-Behring Str. (@) \®) Windmiihlenwag
\®) Kielweg

‘& v o Giesen- (@
Dr-SchilerStr, | Klinikum e ()

actrdick ) Sandkruger Str. (mm

Eichenallee (0)

Hustebricks ©
Hunteweg (0)

Tjarks (#)
ann (8] Anrabergstr (O)
"® Westerholtsweg (8)
ihe (8) N25 Serungwes (]

GROBENKNETEN
WILDESHAUSEN

Dorfweg (e

St weg  weg

N39

Dieki

Str,
- T, Wunderburgstr. (@)
%P+ Landwioh
# Krogerskamp

{®) An den Volibergen

Robert-  Wald- -
v.-Mayer manns- schnucken-

RASTEDE / TANGE

@) Bhl. Ofenerdiek
elkamp
Schmalkamp (@) Spreenweg

Nadorst

() Fricdrich-
Ebert-Str.

1®) Birgereschstr.
Wiesar-

Ems:

Halle

(s] O, bfe-Oldenburg | Unterm Berg
* StraBburger Str.

) Hauptbahnhof Sid

Agentur fir Arbeit

Nikolausstr.

(®) Nordstr.
(@) Wicsenstr.

Bremer Str.

<4 /4') Schitzenhofstr.

Eremer Heerstr.

Bhf. Osternbur,
\.\ :

Leffersweg [r\\‘[l L:L@]

Largauwes
& g 9
N
* () Erach- Hemenweg
! vogelweg \.\
(®) Gold-
regenweg
s Lirchenring
&) Kingenbergstr.
Spartpark /g
osteTEpI 18)

Helmsweg
Ql
b

#) Beentwe:
Gerhard- () {0 seentieq
Schnittger-5tr.

Heinrich- (@)

#) Am Schmeel
Frizstuck-5tr.

N 2 1 KIRCHHATTEN / WILDESHAUSEN

| E=| Donnerschwee/Alexandersfeld
I N37 Ofenerdiek/Ofenerfeld

BN N38 Universitét/Bloherfelde/Petersfehn
0 N39 Bummerstede/Kreyenbriick
I N40  osternburg/Krusenbusch

— N32 Regionalbuslinie der

“Nachteule” mit Liniennummer

Quelle: Verkehr und Wasser GmbH (VWG)

Karte A-14

[Stand: Januar 2012]




Nahverkehrsplan ZVBN Teil A A-39

Die Haltestelle ZOB am Hauptbahnhof Oldenburg sowie die in der Innenstadt
am Randbereich der FuRgdangerzone gelegene Haltestelle Lappan sind die
zentralen Umsteigehaltestellen im Stadtgebiet.

e An der Haltestelle Hbf/ZOB gibt es Verkniipfungen zwischen den Stadt-
und Regionalbuslinien sowie zwischen den Buslinien und den drei SPNV-
Linien RX1, RX12 und RS3. Anschliisse zwischen den Stadtbuslinien sind
fahrplanmaRig nicht gesondert berlicksichtigt, da aufgrund der dichten
Taktfolgen wdhrend des Tagesverkehrs in der Regel nur kurze Wartezei-
ten bestehen.

o An der Haltestelle Lappan besteht eine Verknlpfung aller Stadtbuslinien,
einiger Regionalbuslinien und der Linien des Nachtverkehrs an den Wo-
chenenden. Anschliisse zwischen den Stadtbuslinien werden am Lappan
auBerhalb der Normalverkehrszeit montags bis freitags am frihen
Abend, samstags ab dem spadten Nachmittag und sonntags ganztdgig
angeboten.

Da alle Stadtbuslinien den Wallring befahren, kénnen die im Streckenverlauf
liegenden Haltestellen ebenfalls zum Umstieg zwischen den Bussen und zu
den Bussen der Regionallinien genutzt werden.

In allen Nachten besteht im innerstadtischen Verkehr ein Nachtverkehrsan-
gebot mit finf Linien des Nachtexpresses (N 36 bis N 40), die die Stadtteile
jeweils ringformig vom Lappan aus erschlieRen. In den Wochenendnachten
werden je drei Fahrten pro Nacht (vgl. Karte A-14) im Stundentakt angebo-
ten, ansonsten wird eine Fahrt im Anschluss an den Tagesverkehr durchge-
flihrt.

Dariiber hinaus verkehren in den Nachten von Freitag auf Samstag sowie
Samstag auf Sonntag vier Linien der NachtEule Ammerland und zwei Linien
der NachtEule Oldenburg von Oldenburg zu Zielen in den Landkreisen Am-
merland und Oldenburg (vgl. Karte A-22 in der Anlage). Die Nachtbusse
halten an den vom Regionalbus bedienten Haltestellen. An der Umsteigehal-
testelle Lappan sind die Abfahrtszeiten der Nachtlinien des Nachtexpresses
und der NachtEule Ammerland aufeinander abgestimmt.

A 2.2.6 Landkreis Ammerland

Das OPNV-Angebot im Landkreis Ammerland besteht aus drei SPNV-Linien
und insgesamt 76 Buslinien (inkl. Schnellbusse und Schiilerverkehr).

Im SPNV verkehren folgende Linien:

o Die Expresslinie RX1 (Zweistundentakt) durchfdahrt den Landkreis Am-
merland in ostwestlicher Richtung und verbindet das Mittelzentrum Bad
Zwischenahn sowie die Grundzentren Augustfehn und Ocholt mit den
Oberzentren Oldenburg und Bremen.

e Der /CE/IC: verdichtet das Angebot auf dieser Achse zum Stundentakt.”

" Bis Dezember 2013 kann der IC im VBN nur von Kunden mit Zeit-Tickets mit einem
Aufpreis genutzt werden. Ab Dezember 2013 soll es eine vollstdndige Tarifintegration
aller IC-Ziige im Abschnitt Norddeich Mole -Bremen geben.

Verkniipfungspunkte

Stadtischer
Nachtverkehr

Regionaler
Nachtverkehr

OPNV- Gesamtangebot

SPNV-Anbindung
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e Die Regio-S-Bahn-Linie RS3 verkehrt im Stundentakt von Bad Zwischen-
ahn uber Oldenburg nach Bremen.

e Die Expresslinie RX12 (Stundentakt) bildet die direkte Verbindung in
nordsidlicher Richtung zwischen dem Mittelzentrum Rastede und der
Stadt Oldenburg.

Das Regionalbusangebot weist zwei Schnellbuslinien mit unterschiedlicher
Bedeutung fiir den Landkreis Ammerland auf:

e Die Linie S35 ,,RhodoSprinter”verbindet die Kreisstadt Westerstede, wel-
che liber keine SPNV-Anbindung verfligt, direkt Gber die Autobahn A 28
mit der Stadt Oldenburg ohne Zwischenhalt. Montags bis freitags werden
in beiden Richtungen morgens mehrere Fahrten und nachmittags ein
Stundentakt angeboten. Am Samstag verkehrt die Linie S35 im Zweistun-
dentakt.

e Die Linie 440 ,WeserSprinter” zwischen Oldenburg und Nordenham/
Bremerhaven hat fir den Landkreis Ammerland keine Verbindungsfunk-
tion, da lediglich drei Haltestellen im Rasteder Ortsteil Loy bedient wer-
den.

Des Weiteren gibt es die sieben Regionalbuslinien der Bedienungsebene 2
(330, 340, 350, 360, 366, 375 und 380), die regionale Verbindungsfunktio-
nen libernehmen (vgl. Karte A-15).

e Die vier Linien 330, 340, 350 und 380 bieten montags bis freitags einen
Stundentakt und samstags ein vertaktetes Angebot an und verbinden die
zentralen Orte im Landkreis Ammerland direkt mit der Stadt Oldenburg.

e Die Linien 360, 366 und 375 sind Radiallinien innerhalb des Landkreises
und bieten ein vertaktetes Angebot sowie Fahrten auch am Samstag an.

Das Regionalbusangebot wird ergdnzt durch die vier oldenburgischen
Stadtbuslinien 301, 303, 309 und 310. Diese binden die direkt an der Stadt-
grenze liegenden Ortsteile der Gemeinden Bad Zwischenahn, Wiefelstede,
Edewecht und Rastede an. Sie bieten in den Hauptverkehrszeiten montags -
freitags im Stadtgebiet Oldenburg lGberwiegend einen 15-Minuten-Takt an.

Insgesamt 46 Buslinien der Bedienungsebene 3 lbernehmen lberwiegend
Aufgaben im Schiilerverkehr. Das zeitliche und rdaumliche Angebot ist daher
auf den Fahrtzweck ,Schiilerverkehr* optimiert.

In der Stadt Westerstede verkehrt die BilirgerBuslinie 359, die ein vertaktetes
Angebot an allen Wochentagen aufzeigt.

Der Hbf/ZOB Oldenburg ist der bedeutendste Verknlipfungspunkt fir das
OPNV-Netz des Landkreises Ammerland. Hier garantieren die Schnellbusli-
nie S35 und die drei Regionalbuslinien 340, 350 und 380 Anschlussbezie-
hungen zum SPNV. Auch am Bf Westerstede-Ocholt wartet die Regionalbus-
linie 360 und die BiirgerBuslinie 359 auf verspatete Ziige.

Schnellbusangebot

Regionalbuslinien

Stadtbuslinien aus
Oldenburg

Schulorientierter Verkehr

BiirgerBus

Verkniipfungspunkte




Nahverkehrsplan ZVBN Teil A A-41

Landkreis Ammerland / Zv b n
Raumliches Verkehrsangebot /
\ [ !
1 ! i
§
: . y
A -
H \ \
\ \l \‘
. ch
"f__,\-.__\ ’14\ Landkreis Wihcimshaven ’
T ‘- \ Friesland 4
el o
&
Jaderberg Landkreis
Wesermarsch
7 Beknausen '«
Spohie: =]
Hahn-
Landkreis Westerstede Lehmden
]
Ehr WESTERSTEDE X Rastade
ch
. <o Wiefelstede e om:
' RASTEDE 1 Brgmernev
Weserh y 2 C Sis P
0 " Wiefelstede Bokel L"F(@
Al &{o
Augustfehn Ocholt ks B
M Neugn: ®
Apen 4@% Y Wahnbek
2w Metjendorf
Targe i ( %) \
Nordioh < < yvy
B o o S 8 )
BAD 1 t
ZWISCHENAHN Wetnen O Ay, 22 \
Barflel o I
Bad \\
Zwischenahn Y
Petersfehn Stadt 1{
[
e 2 Oldenburg i
380 VehneSprinker ;r
= 5 1
e Ieadaioh | mﬁchs ;
W )
Landkreis " Edewecht !‘
Cloppenbur o " ’l
4 g nach £ Soadort Hibdo e -
Friesoythe gip & N et
Landkreis
Oldenburg
A\
“\
*
b5 0 2 4 6 8 10
A | — me— ]
\.
RX12 —
=" SPNV-Linie mit Bahnhof Verwaltungseinheiten
» SPNV-Linie mit Bahnhof und Rastede Stadt/Gemeinde
Oﬁ‘j Ubergangen zu den Buslinien
derBedingungsebenen 1und 2 WESTERSTEDE Mittelzentrum
366 Verknipfungspunkt von Edewecht Grundzentrum
Buslinien der Bedienungs-
ebenen 1und 2 St ort
s  Buslinie der
Bedienungsebene 1
s Buslinie der
Bedienungsebene 2
s Stadtbuslinie Karte A-15
[Stand: Januar 2012]




Nahverkehrsplan ZVBN Teil A A-42

Weitere Verkniipfungen sind:
e Bahnhdfe Rastede, Apen und Bad Zwischenahn: Bus und Bahn,

e ZOB Westerstede: Bus-Bus (Linie 358 und Schnellbuslinie S35, sowie
Schnell- und Regionalbusse).

Die vier Nachtlinien N31, N32, N34 und N35 (verkehrt in den Wochendnach-
ten, teilweise vertaktetes Angebot) der NachtEule Ammerland und die zwei
Nachtexpress-Linien der Stadt Oldenburg N37 und N38 sowie die Linie N63
der NachtEule Landkreis Leer erginzen das OPNV-Angebot im Landkreis
Ammerland (vgl. Karten A-14, A-22).

Neben den bereits aufgefiihrten Linien verkehren im Gebiet des Landkreises
Ammerland neun weitere Linien, die dem Zustandigkeitsbereich der an das
Zweckverbandsgebiet angrenzenden Gebietskdrperschaften zugeordnet
worden sind (Linien 252, 261, 266, 267, 623, 625, 673, 910, 917). Da diese
Linien nur wenige Haltestellen im Landkreis Ammerland bedienen, ist ihre
verkehrliche Bedeutung fiir den Landkreis eher gering.

Mit gutem Beispiel voran!

Die Schnellbuslinie S35 "RhodoSprinter" verkehrt seit Dezember 2010 im
Zweistundentakt auch am Samstag. Insgesamt werden sechs Fahrtenpaare
zwischen 8:35 Uhr und 20:20 Uhr angeboten. Damit wird die Kreisstadt
Westerstede direkt und schnell mit der Stadt Oldenburg verbunden.

A 2.2.7 Landkreis Diepholz

Im Landkreis Diepholz verkehren insgesamt 88 Buslinien (inkl. Schnellbusse
und Schiilerverkehr) sowie im SPNV die Linien RX2 Osnabriick - Bremen -
Bremerhaven und RS2 Twistringen - Bremen - Bremerhaven (vgl. Karte A-
16).

Die Linien RX2 und RS2 verbinden die Mittelzentren Syke und Diepholz so-
wie die an der Strecke gelegenen Grundzentren Weyhe, Bassum, Twistrin-
gen, Barnstorf und Lemforde direkt mit den Oberzentren Bremen und Os-
nabriick.

o Die Expresslinie RX2 verkehrt auf dieser Strecke im Stundentakt mit je-
weils einer zusadtzlichen Fahrt pro Richtung in der Hauptverkehrszeit am
Morgen. Am Wochenende besteht bis auf wenige Ausnahmen am Nach-
mittag ebenfalls ein Stundentakt.

o Dije Regio-S-Bahnlinie RS2 verkehrt zusatzlich zwischen Twistringen und
Bremen und bedient auch die Bahnhofe Bramstedt (Stadt Bassum), Bar-
rien (Stadt Syke) und Dreye (Gemeinde Weyhe). In der Regel verkehren
diese Ziige auch am Wochenende bis zum spdten Abend im Stundentakt.
Dadurch ergeben sich fiir die genannten Gemeinden zwei SPNV-
Verbindungen pro Stunde in das Oberzentrum Bremen.

Der Bedienungsebene 1 sind - erganzend zur SPNV-Linien RX2 von Bremen

nach Osnabriick - die beiden Regionalbuslinien 123 und 150 zugeordnet:

e Die Regionalbuslinie 123 stellt die Anbindung des Mittelzentrums Sulin-
gen an das OPNV-Netz und an den SPNV am Bahnhof Bassum her.

Nachtlinien

OPNV auBerhalb

OPNV-Gesamtangebot

SPNV-Anbindung

Regionalbuslinien
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Sie verkehrt unabhdngig von Schul- und Ferienzeiten von Montag bis
Freitag im Stundentakt und am Wochenende im Zweistundentakt.

e Die Regionalbuslinie 150 stellt die Anbindung des Grundzentrums
Bruchhausen-Vilsen sowie des im Landkreis Nienburg gelegenen Grund-
zentrums Hoya an das Mittelzentrum Syke und das Oberzentrum Bremen
her. Das Angebot ist werktags auf die Hauptverkehrszeit beschrankt und
verkehrt etwa im 2-Stunden-Takt. Am Samstag wird ebenfalls ein Zwei-
stundentakt angeboten und sonn- und feiertags einzelne Fahrten.

Zur Bedienungsebene 2 gehéren zwolf Regionalbuslinien. Die Regionalbusli-
nien der Bedienungsebene 2 sind teilweise vertaktet, wdhrend die vier
Stadtbuslinien in den Hauptverkehrszeiten meist einen 30-Minuten-Takt,
mindestens aber einen Stundentakt aufweisen.

Zudem lbernehmen die Stadtbuslinien der BSAG und Delbus wichtige Be-
dienungsaufgaben im Landkreis - insbesondere fiir die Gemeinde Stuhr.

Bei den insgesamt 56 Buslinien in den beiden Linienbindeln der Bedie-
nungsebene 3 handelt es sich um Angebote mit schulorientiertem Verkehr.

In den Gemeinden Bassum, Syke und Weyhe wird das Angebot durch Biir-
gerBuslinien erganzt, die werktags im Ein- bis Zweistundentakt verkehren.
In den Gemeinden Stuhr und Engeln verkehren zudem ,VBN-Plus-
Sammeltaxen® (vgl. Karte A-23 in der Anlage).

Im Landkreis Diepholz bestehen folgende wichtige Verkniipfungspunkte

zwischen OPNV-Verkehrstragern:

o Bf Kirchweyhe: regelmaRige Verkniipfung der Regionalbuslinien 120 und
121 sowie der BiirgerBuslinie 117 mit der SPNV-Linien RX2/RS2 in/aus
Richtung Bremen und Osnabriick

o Bf Syke: regelmaRige Verkniipfung der Regionalbuslinie 102, 150 und
153 und der SPNV-Linie RS2/RX2 aus Richtung Bremen und Osnabriick

e Bf Bassum: regelmaRige Verkniipfung der Regionalbuslinie 123 mit der
SPNV-Linie RX2 in/aus Richtung Bremen und Osnabriick sowie liberwie-
gend ungeregelte Anschlliisse der Regionalbuslinie T01 mit der SPNV-
Linie RX2/RS2 aus Richtung Bremen und Osnabriick

o Bf Diepholz: haufige Anschliisse der Regionalbuslinie 137 und lberwie-
gend ungeregelte Anschlisse der Linie 170 an die SPNV-Linie RX2 in/aus
Richtung Bremen und Osnabriick

o Brinkum ZOB: Aufgrund der Vielzahl der hier verkehrenden Regionalbus-
linien ergeben sich Anschliisse zwischen diesen Linien und zur Bremer
Stadtbuslinie 55.

e Sulingen ZOB: haufige Verknilpfungen der Regionalbuslinien 123, 133,
137 und 138

e Bremen-Huchting, Haltestellen Roland-Center und Varreler LandstraRe:
Anschlisse zwischen der Bremer Stadtbuslinien 55 und den Delmenhors-
ter Stadtbuslinien 204 und 214 und der Linie 113. Am Roland-Center
bestehen zusatzlich Anschllisse zu den StraRenbahnlinien 1 und 8 sowie
zu weiteren Linien des Bremer Stadtverkehrs.

Stadtbusverkehr

Schulorientierter Verkehr

BiirgerBus und Sammeltaxi

Verkniipfungspunkte
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Die Nachtschwarmerlinie N12 verkehrt in den Nachten von Freitag auf
Samstag und Samstag auf Sonntag zwischen Bremen und Kirchweyhe.

Im Landkreis Diepholz verkehren auch die dem Landkreis Oldenburg zuge-
ordneten Linien 226/227, 237 und 238 mit Haltestellen in der Gemeinde
Stuhr sowie die dem Landkreis Verden zughorige Linie 750. Dabei haben
zwei Linien besondere Bedeutung fiir das Verkehrsangebot:

e Die Linien 226/227 erschlieRen die siidlichen Teile der Gemeinde Stuhr
und binden diese an den Landkreis Oldenburg sowie das Oberzentrum
Bremen an. Diese verkehren werktags im Zweistundentakt und samstags
mit einzelnen Fahrten.

e Die Linie 750 verbindet Dreye auf ihrem Linienweg von Thedinghausen in
das Oberzentrum Bremen und verkehrt werktags im Stundentakt. Sams-
tags wird ein Zweistundentakt angeboten.

Neben den bereits aufgefiihrten Linien verkehren im Landkreis Diepholz
weitere Linien, die dem Zustandigkeitsbereich der an das Zweckverbands-
gebiet angrenzenden Gebietskorperschaften zugeordnet worden sind (Li-
nien 21, 108, 139, 621, 623, X200, F4). Da diese Linien nur wenige Halte-
stellen im Landkreis Diepholz bedienen oder nur zu Veranstaltungen ver-
kehren, ist ihre verkehrliche Bedeutung fiir den Landkreis eher gering.

Mit gutem Beispiel voran!

Die Ausrichtung der Linien 102, 150 und 153 auf den Schienenver-
knipfungspunkt Syke verkiirzt die Reisezeit in das Oberzentrum Bremen
und in die Kreisstadt Diepholz.

A 2.2.8 Landkreis Oldenburg

Das OPNV-Angebot im Landkreis Oldenburg besteht aus fiinf SPNV-Linien,
und insgesamt 69 Buslinien (inkl. Schnellbuslinien und Schilerverkehr).

o Die Expresslinie RX1 durchfdhrt den Landkreis Oldenburg in ostwestli-
cher Richtung und verbindet im Zweistundentakt die Gemeinden Hude
und Ganderkesee mit den Oberzentren Oldenburg und Bremen.

e Die Regio-S-Bahnlinie RS3 verkehrt stindlich auf derselben Strecke von
Oldenburg nach Bremen.

o Die Regio-S-Bahnlinie RS4 stellt eine direkte Verbindung zwischen dem
Mittelzentrum Nordenham und der Stadt Bremen im Stundentakt her. Ab
dem Grundzentrum Hude im Landkreis Oldenburg verkehrt die Linie
Richtung Bremen auf demselben Streckenabschnitt wie die voran be-
schriebenen RX1 und RS3.

o Die Regionallinie R6 sowie die Expresslinie RX12 verkehren ebenso in
nordsiidlicher Richtung. Wahrend die R6 die Gemeinden Ganderkesee
und Détlingen mit den Oberzentren Bremen und Osnabriick (auRerhalb
des Verbundgebietes) sowie den Mittelzentren Delmenhorst und Wildes-
hausen im Stundentakt verbindet, bedient die RX12 die Gemeinden Hat-
ten und GroRenkneten im Stundentakt.

Nachtlinien

OPNV auBBerhalb

OPNV-Gesamtangebot

SPNV-Anbindung
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Das Regionalbusangebot weist mit dem HunteSprinter (Linie 270) eine
Schnellbuslinie (Bedienungsebene 1) auf. Diese verbindet das Mittelzentrum
Wildeshausen mit dem Oberzentrum Oldenburg. In Wildeshausen werden
Anschliisse an die nach Bremen verkehrenden Linien 226 und 227 herge-
stellt. Die Linie 270 verkehrt auf einem Teilstiick liber die Autobahn A 28
und bietet von Montag bis Freitag einen Stundentakt, samstags einen Zwei-
stundentakt und sonntags insgesamt drei Fahrtenpaare (vgl. Karte A-17).

Des Weiteren tibernehmen fiinf Regionalbuslinien 226, 227 und 280 (Bedie-
nungsebene 2) sowie 277 und 289 (Bedienungsebene 3) regionale Verbin-
dungsfunktionen.

e Die Linien 226 und 227 zwischen Wildeshausen und Bremen bieten mon-
tags bis freitags einen Zwei- bis Dreistundentakt. Die Linie 226 verkehrt
zudem samstags mit 3 Fahrtenpaaren zwischen Harpstedt und Wildes-
hausen.

e Die Linie 280 verkehrt liber die Gemeinde Wardenburg hinaus bis nach
Friesoythe in den angrenzenden Landkreis Cloppenburg. Sie bietet mon-
tags bis freitags einen Stundentakt, in der Verkehrsspitze einen 30-
Minutentakt. Auch am Samstag wird weitgehend ein Stundentakt ange-
boten. Auf den Spatfahrten am Samstag und Sonntag werden die Fahr-
planleistungen von der Oldenburger Stadtbuslinie 314 Glbernommen.

e Die Linie 277 bindet auf ihrer Fahrt von Kirchhatten tber Sandkrug nach
Wardenburg das Schul- und Sportzentrum in Sandkrug an. Der Fahrplan
bietet an Samstagen auch wahrend der Ferien ein durchgdngiges Taktan-
gebot. Der Zweistundentakt wird stellenweise auf einen Stundentakt ver-
dichtet. In den Ferien wird auch wochentags ein reduziertes Fahrplanan-
gebot vorgehalten.

e Die Linie 289 erschlieRt den nordlichen Teil der Gemeinde Wardenburg
und bietet mit einzelnen Fahrten eine Direktverbindung in die Stadt
Oldenburg. Bei verschiedenen weiteren Fahrten stellt die Linie an der
Haltestelle Oldenburg, Kanalbriicke Anschliisse an die nach Oldenburg
weiterfiihrende Linie 314 her.

Ergdnzt wird das Regionalbusangebot durch die zwei Oldenburger Stadt-
buslinien 314 und 315, die die nahe an der Stadtgrenze liegenden Orte
Tungeln (Gemeinde Wardenburg) und Sandkrug (Gemeinde Hatten) anbin-
den. Die beiden Stadtbuslinien bieten Taktverkehre an allen Verkehrstagen
an; in den Hauptverkehrszeiten montags - freitags tberwiegend einen 15-
Minuten-Takt.

Im Landkreis Oldenburg tGbernehmen insgesamt 47 Buslinien (Bedienungs-
ebene 3) Uberwiegend Aufgaben im Schilerverkehr und optimieren das zeit-
liche und raumliche Angebot fiir den Fahrtzweck ,Schilerverkehr*.

Im Landkreis Oldenburg bieten zwei BiirgerBusvereine auf insgesamt sechs
VBN-Linien ein vertaktetes Fahrplanangebot jeweils von Montag bis Freitag.

e Der BiirgerBus Ganderkesee erschlieBt das Gemeindegebiet mit den Li-
nien 220, 221 und 220 und bietet in einem durchgdngigen Zweistunden-
takt Anbindungen an den Gemeindehauptort Ganderkesee sowie an das
Mittelzentrum Delmenhorst.

Schnellbusangebot

Regionalbuslinien

Stadtbuslinien der
Stadt Oldenburg

Schulorientierter Verkehr

BiirgerBus




Nahverkehrsplan ZVBN Teil A A-47

e Die BiirgerBuslinien 221 und 222 in Delmenhorst stellen regelmaRige
Anschlisse zu den Stadtbustageslinien mit geraden Liniennummern her.

e Der BiirgerBus Wildeshausen erschlieRt mit den Linien 281, 282 und 283
das Zentrum Wildeshausens sowie das siidliche Stadtgebiet in einem
durchgangigen Dreistundentakt.

Fiir den Landkreis Oldenburg sind folgende Verknipfungspunkte von Be-

deutung:

o Am Hbf/ZOB in der Stadt Oldenburg bieten die Linien der Bedienungs-
ebene 1 und 2 gute Anschlussbeziehungen zwischen Bahn und Bus.

e Am Bf Hude werden Anschliisse zwischen den Regio-S-Bahnlinien von
und nach Oldenburg und Nordenham hergestellt (RS3 und RS4). Diese
Ubereckverbindung gewihrleistet gute Verbindungen fiir Stidte und Ge-
meinden des Landkreis Wesermarsch mit dem Oberzentrum Oldenburg.

o Am Bf Wildeshausen sind die Anschliisse zwischen den Linien 226, 227
und 270 abgestimmt. Hier werden Umstiege fir Fahrten zwischen Bre-
men, Oldenburg und Wildeshausen ermoglicht.

AuBerdem sind hier alle Fahrten der BiirgerBuslinien Wildeshausen 281,
282 und 283 auf die An- und Abfahrten der Ziige von und nach Bremen
und Osnabriick abgestimmt.

e In der Gemeinde Hatten (Haltestelle Marktplatz) hat die Linie 277 neben
der innergemeindlichen ErschlieRung der Gemeinde eine wichtige Funkti-
on als Zu- und Abbringerlinie zum und vom ,HunteSprinter 270.

e An der Haltestelle Markt in Wardenburg stellt die Linie 288 eine Ver-
knipfung mit der Linie 280 nach/aus Oldenburg her. Durch diese Ver-
kniipfung wird auch fiir Fahrgdste aus dem Landkreis Cloppenburg eine
Anbindung an das Oberzentrum Oldenburg sichergestellt. Der Fahrplan
bietet wochentags ganzjdhrig, also auch in den Ferienzeiten, liberwie-
gend einen Zweistundentakt. An Samstagen werden je Fahrtrichtung vier
Fahrten angeboten.

Ergidnzt wird das OPNV-Angebot im Landkreis Oldenburg durch die vier
NachtEulen N21, N23, N24 und N25 (vgl. Karte A-22 in der Anlage). Diese
verbinden Freitag- und Samstagnacht verschiedene Oldenburger Landkreis-
gemeinden mit den Oberzentren Bremen und Oldenburg sowie mit den Mit-
telzentren Delmenhorst und Wildeshausen.

SchlieRlich verkehren aus den Gemeinden Hude und Ganderkesee die Linien
237 und 238. Die Fahrtzeiten dieser Linien sind auf die Schichtanfangs- und
-endzeiten des Daimler-Werks in Bremen-Sebaldsbriick abgestimmt.

Auf der Linie 288 wird montags bis freitags um 20:45 eine Fahrt von
Wardenburg nach Littel in Form eines Anruf-Linien-Taxis (ALT) angeboten.

Im Landkreis Oldenburg verkehren zwei weitere Linien (Linien 930 und 980),
die dem Zustandigkeitsbereich der an das Zweckverbandsgebiet angrenzen-
den Gebietskorperschaften zugeordnet worden sind. Da diese Linien im
Landkreis Oldenburg nur wenige Haltestellen bedienen, ist ihre verkehrliche
Bedeutung fir den Landkreis eher gering.

Verkniipfungspunkte

Nachtbuslinien

Werksverkehr

Bedarfsgesteuerter Verkehr

OPNV auBerhalb
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Mit gutem Beispiel voran!

Seit April 2009 verkehrt die NachtEule N24 in den Nachten von Freitag auf
Samstag und von Samstag auf Sonntag. Die Linie erganzt das bestehende
NachtEulennetz im Landkreis Oldenburg und verbindet mehrere Ortslagen in
der Samtgemeinde Harpstedt mit dem Mittelzentrum Wildeshausen.

Hauptzielgruppe der Linie sind Jugendliche und junge Menschen die an den
Wochenenden beispielsweise Discotheken besuchen wollen. Ihnen bietet die
N24 jeweils bis frith morgens um ca. 05:30 Uhr ein sicheres, verlassliches
Fahrtenangebot.

Die NachtEule tragt dazu bei, die Zahl der Verkehrsunfalle unter Alkoholein-
fluss zu verringern.

A 2.2.9 Landkreis Osterholz

Das OPNV-Angebot im Landkreis Osterholz besteht aus drei SPNV-Linien®
und 53 Buslinien (inkl. Schilerverkehr).

Dabei handelt es sich um folgende SPNV-Linien:

e Die Regio-S-Bahnlinie RS2 verbindet das Mittelzentrum Osterholz-
Scharmbeck sowie die beiden Grundzentren Ritterhude und Hambergen
mit den Oberzentren Bremen und Bremerhaven. Das tagliche Grundange-
bot dieser Linie besteht montags bis sonntags in einem Stundentakt.

e Die Expresslinie RX2 verkehrt zeitlich versetzt zur Regio-S-Bahn RS 2
und bedient im Landkreis den Bahnhof Osterholz-Scharmbeck. Die RX2-
Ziige fahren montags bis freitags morgens und nachmittags im Stunden-
takt, in den lbrigen Tageszeiten sowie an Wochenenden wird ein Zwei-
stundentakt angeboten.

e Uber den Bahnhof ,Bremen Klinikum Bremen-Nord/Beckedorf‘ hat der
Landkreis Osterholz direkten Anschluss an die Regio-S-Bahnlinie RS].

Ab Mitte 2013 wird die Gemeinde Lilienthal durch die Linie 4 an das Stra-
Renbahnnetz Bremens angebunden.

Das werktdgliche Liniennetz des Landkreises ist hauptsdchlich radial auf das
Oberzentrum Bremen ausgerichtet.

Mit Ausnahme der Gemeinde Schwanewede werden alle Grundzentren des
Landkreises sowie das Mittelzentrum Osterholz-Scharmbeck durch Linien
der Bedienungsebene 1 (Regionalbuslinien 630 Zeven - Bremen und 670
Worpswede - Bremen) bzw. SPNV-Linien an das Oberzentrum Bremen ange-
bunden. Diese verkehren werktags im Stundentakt, samstags im Zweistun-
dentakt sowie sonn- und feiertags mit einzelnen Fahrten.

Das Grundzentrum Schwanewede wird durch die Bremer Stadtbuslinien 90
und 94 sowie die Linie 677 an das Mittelzentrum Bremen-Nord angebun-
den. Die Stadtbuslinien binden Schwanewede in der HVZ im 15-Minuten-

8 Die Haltestelle ,Bremen Klinikum Bremen-Nord/Beckedorf* der RS1 Verden - Bremen
Hbf- Bremen-Vegesack - Bremen-Farge liegt im Gebiet des Landkreises Osterholz.

OPVNV- Gesamtangebot

SPNV-Anbindung

StralBenbahn

Regionalbuslinien

Stadtbuslinien aus Bremen
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Takt an und in der Nebenverkehrszeit im 30-Minuten-Takt. Die Linie 677
verkehrt werktags im Stundentakt.

Zudem lbernimmt die Linie 30 bis zur Fertigstellung der Linie 4 wichtige
Bedienungsfunktionen fiir die Anbindung der Gemeinde Lilienthal an Bre-
men.

Die fiinf weiteren Regionalbuslinien der Bedienungsebene 2 (vgl. Karte A-
18) iibernehmen u.a. wie die Linie 660 und 665/680 wichtige Verbindungs-
funktionen aus dem Landkreis in das Oberzentrum Bremen. Diese Linien
verkehren in der HVZ im Stundentakt. Die 640 bietet eine Verkniipfung aus
dem Landkreis an den SPNV-Halt Osterholz-Scharmbeck und verbindet den
Landkreis mit dem Kreis Rotenburg. Die Linie 668 zwischen Osterholz-
Scharmbeck und Lilienthal verkehrt nur an Schultagen ausgerichtet auf die
Bediirfnisse des Schiilerverkehrs.

Bei den 31 Linien der Bedienungsebene 3 in den Biindeln des Landkreis Os-
terholz handelt es sich um Angebote mit nur zeitweiliger Bedienung. Diese
Linien sind vorrangig auf die Belange der Schiilerbeférderung ausgerichtet.

Neben dem Linienverkehr wird in den Gemeinden Lilienthal und Schwane-
wede das ,VBN-Plus“-Sammeltaxi angeboten.

Erganzt wird das Angebot im Landkreis Osterholz durch die finf Nachtli-
nien N61, N62, N63, N67 und N68 des VBN-Nachtschwarmers, das VBN-
Nachtschwarmer-Taxi®, die Bremer Nachtlinie N7 und das Nacht-Taxi N94
(vgl. Karten A-21, A-8).

Wichtige Verkniupfungspunkte innerhalb des Landkreises sind:
e Der Bahnhof Osterholz-Scharmbeck (Bus-Schiene)
o Schwanewede Waldschule (fiir den Schiilerverkehr)

sowie auRerhalb des Landkreises die Bahnhofe:

e Bremen-Burg: Hier binden die Linien 660 und 665 an die Regio-S-Bahn-
Linien RS1 und RS2 an.

o Bremen-Vegesack: Neben der Anbindung der Stadtbuslinien 90 und 94
findet eine Verknipfung zur Linie 677 statt.

e Bremen-Borgfeld: Dort besteht eine Verknilipfung zur StraRenbahn. Nach
Verlangerung der Linie 4 nach Lilienthal-Falkenberg wird dieser End-
punkt wichtige Verkniipfungsfunktionen Gibernehmen.

Mit gutem Beispiel voran!

Die Vertaktung der Linie 640 schafft neue attraktive Verbindungen weit Gber
die Landkreisgrenzen hinaus und starkt den Verkniipfungspunkt Osterholz-
Scharmbeck.

° Fahrgaste des VBN-Nachtschwarmers bis zum Alter von 25 Jahren konnen im Landkreis
Osterholz fir eine Taxifahrt von einer Nachtschwadrmer Haltestelle im Landkreis bis nach
Hause einen 50%-Taxi-Gutschein beim Fahrpersonal bekommen.

Schulorientierter Verkehr

"VBN-Plus" Sammeltaxi

Nachtverkehr

Verkniipfungspunkte
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A 2.2.10 Landkreis Verden

Das OPNV-Angebot im Landkreis Verden ist geprédgt durch fiinf SPNV-Linien
und insgesamt 44 Buslinien.

Folgende SPNV-Linien durchfahren den Landkreis Verden:

o Die Expresslinie RXT verkehrt von Bremen nach Hannover im Stundentakt
und verbindet die Mittelzentren Achim und Verden sowie das Grundzent-
rum Dorverden miteinander und mit den Oberzentren Bremen und Han-
nover.

e Die Regio-S-Bahn RS verkehrt zusatzlich um eine halbe Stunde versetzt
auf dem Abschnitt Bremen - Verden im Stundentakt bzw. zu Hauptlast-
zeiten noch verstarkt. Sie bedient auch die Bahnhofe Achim-Baden, Etel-
sen und Langwedel. So besteht insgesamt auf der Strecke mindestens ein
30-Minuten-Takt.

e Die Regionallinie R1 von Bremen nach Uelzen (Heidesprinter) verkehrt im
Zweistundentakt und bedient dabei die Bahnhéfe Achim und Langwedel
mit vereinzelten Fahrten.

o Die Expresslinie RX4 sowie die Regionallinie R4 verkehren jeweils im
Stundentakt auf der Strecke Bremen - Rotenburg - Hamburg. Die Grund-
zentren Ottersberg und Oyten (Bahnhof Sagehorn) werden durch die Re-
gionallinie R4 mit dem Hauptziel Oberzentrum Bremen und dariiber hin-
aus mit der Stadt Hamburg verbunden.

e Die tangential verlaufende Regionallinie R5 (Rotenburg - Verden - Min-
den) bedient im Zweistundentakt die Bahnhofe Verden und Dérverden
zusatzlich zur Linie RX1.

Das Regionalbusangebot im Landkreis Verden, welches der Bedienungsebe-
ne 2 zugeordnet ist, umfasst 12 Linien. Dabei libernehmen diese Linien die
Anbindung der Grundzentren des Landkreises Verden an die Mittelzentren
Stadt Verden (Aller) und Stadt Achim sowie an das Oberzentrum Bremen. Die
Linien 701, 713, 720, 725, 735, 760 und 765 verkehren radial zum Mittel-
zentrum Stadt Verden (Aller). Dabei verkehren die Linien 713 und 735 nahe-
zu stindlich, wiahrend die anderen Linien ein eher zweistiindiges Angebot
mit starker Orientierung des Fahrplans auf den Fahrtzweck ,Schule” aufwei-
sen.

Die Linien 702 und 745 bedienen das Mittelzentrum Stadt Achim. Beide
Linien orientieren sich heute vorrangig auf den Fahrtzweck ,Schule*.

Die Linien 730, 740 und 750 binden das Oberzentrum Bremen an. Zusdtz-
lich verbindet die Linie 740 die Mittelzentren Stadt Achim und Stadt Verden
(Aller) (vgl. Karte A-19). Wahrend die Linie 730 nahezu stiindlich verkehrt,
mit zusatzlichen Verstarkern in der Hauptverkehrszeit, so weisen die Linien
740 und 750 zwar eine nahezu stiindliche Bedienung auf, aber ohne Ver-
starkerfahrten.

Das Regionalbusangebot wird ergdnzt durch zwei Stadtbuslinien in der Stadt
Verden (Aller), die ebenfalls der Bedienungsebene 2 zugeordnet sind. Dies
sind die Linien 711 und 712. Diese Linien verkehren zwischen 06:00 Uhr
und 19:00 Uhr im 30-Minuten-Takt und stellen die Bedienung innerhalb der
Stadt Verden sicher.

OPNV-Gesamtangebot

SPNV-Anbindung

Regionalbuslinien

Stadtbuslinien
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Im Landkreis Verden sind derzeit 11 Buslinien hinsichtlich der Linienfiihrung
sowie des zeitlichen Angebotes auf den Fahrtzweck Schiilerverkehr ausge-
richtet (Bedienungsebene 3).

Im Landkreis Verden wurden vier BiirgerBus-Vereine gegriindet, die das
OPNV-Angebot in Achim, Ottersberg, Kirchlinteln und Thedinghausen er-
gdnzen. Es handelt sich hierbei um die Linien 781-784 in Kirchlinteln, 785
und 786 in Thedinghausen, 789 in Ottersberg sowie 791-793 in Achim.

Im Landkreis Verden bestehen folgende Verkniipfungspunkte zwischen den
OPNV-Verkehrstragern:

Verden Hbf/ZOB: Hier findet eine regelmdRige Verknlpfung zwischen
Bus-Schiene (701, 711, 712, 713, 735, 740, 765) sowie Bus-Bus im
Stadtbusverkehr statt.

e Achim Bahnhof: Verknlipfung einzelner Fahrten der Linie 740 sowie der
Linie 702 mit dem SPNV.

o Achim Markt/Schmiedeberg. Verknipfung einzelner Fahrten der Linien
740, 745, 702.

e Ottersberg, Busbahnhof: Verknupfung einzelner Fahrten der Linien 730
und 760.

e Dorverden Bahnhof: regelmdlige Verknipfung zwischen Schiene-Bus
(735).

o Thedinghausen, Marktplatz: Verknipfung einzelner Fahrten der Linien
702, 750, 720.

Ergdnzt wird das OPNV-Angebot im Landkreis Verden durch zwei Linien des
VBN-Nachtschwdrmer-Netzes. Es handelt sich hierbei um die Linien N73
und N74. Die Linie N73 verbindet die Gemeinde Oyten mit dem Oberzent-
rum Bremen. Die Linie N74 verkehrt zwischen Bremen und Achim (vgl. Karte
A-21 in der Anlage).

Neben den bereits aufgefiihrten Linien, verkehren im Gebiet des Landkreises
Verden weitere sieben Linien, die den Zustandigkeitsbereichen angrenzen-
der Landkreise bzw. der Stadt Bremen zugeordnet sind. Dies sind die Linien:
107 (dem Landkreis Diepholz zugeordnet), Linien 636 und 632 (dem Land-
kreis Osterholz zugeordnet), Linie 108 (dem Landkreis Nienburg-
Verkehrsgesellschaft Landkreis Nienburg - VLN zugeordnet), die Linien 851
und 833 (dem Landkreis Rotenburg-Verkehrsgemeinschaft Nordost-
Niedersachsen - VNN zugeordnet) sowie die Linie 38 (der Stadt Bremen zu-
geordnet).

Mit gutem Beispiel voran!

Das im Dezember 2011 eingefiihrte neue Stadtbuskonzept der Stadt Verden
(Aller) verbessert die ErschlieBung der Innenstadt und starkt den ZOB Ver-
den als zentralen Verkniipfungspunkt.

Schulorientierter Verkehr

BiirgerBus

Verkniipfungspunkte

Nachtlinien

OPNV auBBerhalb
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A 2.2.11 Landkreis Wesermarsch

Das OPNV-Angebot im Landkreis Wesermarsch besteht aus einer SPNV-Linie
und insgesamt 34 Buslinien.

Die in nordsudlicher Richtung verlaufende Regio-S-Bahnlinie RS4 stellt von
Montag bis Sonntag eine direkte Verbindung zwischen den Mittelzentren
Nordenham und Brake sowie mehreren Landkreisgemeinden und der Stadt
Bremen im Stundentakt her.

Der Schnellbus "WeserSprinter" (Linie 440) verbindet in der Bedienungsebe-
ne 1 die Mittelzentren Nordenham und Brake mit den Oberzentren Olden-
burg und Bremerhaven. Die Linie 440 bietet zwischen Brake und Rodenkir-
chen von Montag bis Sonntag einen Stundentakt. Ab Rodenkirchen fahrt die
Linie nach Bremerhaven und Nordenham und bildet somit auf diesen Relati-
onen jeweils einen Zweistundentakt.

Des Weiteren gibt es drei Regionalbus- (408, 430, 450) und vier Stadtbusli-
nien (401, 402, 421, 422) der Bedienungsebene 2, die regionale Verbin-
dungsfunktionen ibernehmen (vgl. Karte A-20).

Die Linie 408 verkehrt zwischen Nordenham und Eckwarden uber Stoll-
hamm, Burhave und Tossens. Das Fahrplanangebot steht von montags bis
freitags an Schultagen unvertaktet zur Verfligung. Erganzt wird das Fahr-
planangebot, insbesondere auch in den Schulferien und an den Wochenen-
den, durch Fahrtleistungen des BiirgerBus Butjadingen.

Die Regionallinie 430 stellt zwischen Rodenkirchen und Varel (Landkreis
Friesland) eine Querverbindung in ostwestlicher Richtung her. Im Landkreis
Wesermarsch werden die Gemeinden Stadland und Jade von der Linie 430
von Montag bis Freitag unregelmaRig erschlossen. Samstags verkehrt die
Linie mit zwei Fahrtenpaaren.

Der "Deichldufer" (Linie 450) verkehrt zwischen den Gemeinden Berne und
Lemwerder und dem Mittelzentrum Delmenhorst. Er erschlieRt die ldngs des
Weserdeiches gelegenen Ortslagen Ranzenbiittel, Warfleth, Ganspe und Bar-
denfleth von Montag bis Freitag im Stunden- bzw. Zweistundentakt. Sams-
tags werden zwei Fahrtenpaare angeboten.

Die Linie 401 erschlieft die Stadtmitte und das noérdliche Stadtgebiet von
Montag bis Freitag liberwiegend im Stundentakt. Samstag und Sonntag ver-
kehrt die Linie im Zweistundentakt.

Die Linie 402 bedient die Stadtmitte und das sidlichere Stadtgebiet nur von
Montag bis Freitag tiberwiegend im Zweistundentakt.

Die Linie 421 bindet die nordlich gelegenen Ortslagen Siirwiirden in der
Gemeinde Stadland, Schmalenfleth und Golzwarden in der Stadt Brake sowie
das sudlich gelegene Oberhammelwarden im Gemeindegebiet der Stadt
Elsfleth an das Mittelzentrum an. Die Linie verkehrt nur an Schultagen von
Montag bis Freitag unregelmaRig mit fiinf Fahrtenpaaren.

Die Linie 422 bindet die siudlich des Zentrums gelegenen Stadtteile Kirch-
hammelwarden und Kaseburg sowie Oberhammelwarden und Sandfeld im
angrenzenden Gemeindegebiet der Stadt Elsfleth an das Mittelzentrum an.
Die Linie verkehrt von Montag bis Freitag ganztdgig unregelmafig. Sams-
tags werden vier unregelmaRige Fahrtenpaare angeboten.

OPNV-Gesamtangebot

SPNV-Anbindung

Schnellbusangebot

Regionalbuslinien

Stadtverkehr Nordenham

Stadtverkehr Brake
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Insgesamt Ubernehmen im Landkreis Wesermarsch 26 Buslinien (Bedie-
nungsebene 3) liberwiegend Aufgaben im Schiilerverkehr und sind hinsicht-
lich ihres zeitlichen und rdaumlichen Angebotes auf den Fahrtzweck ,Schii-
lerverkehr” optimiert.

Der BirgerBus Butjadingen erschlieRt das Gemeindegebiet Butjadingen und
stellt Verbindungen zum Mittelzentrum und Bahnhof Nordenham her. Er
bietet auf den Linien 403 und 408 ein unvertaktetes Fahrplanangebot von
Montag bis Sonntag, auch wahrend der Schulferien. In den Ferienmonaten
kommt dem BiirgerBus Butjadingen eine besondere Bedeutung als Touris-
tenbus zu.

In der Gemeinde Lemwerder verkehrt zudem ein ,VBN-Plus“-Sammeltaxi
(vgl. Karte A-23 in der Anlage).

Folgende Verknipfungspunkte sind fiir den Landkreis Wesermarsch von
Bedeutung:

o Am Hbf/ZOB in der Stadt Oldenburg ist die Linie 440 in den Taktknoten
eingebunden und bietet sehr gute Anschlussbeziehungen zwischen Zug
und Bus.

e Am Bf Hude im Landkreis Oldenburg werden Anschliisse zwischen den
Regio-S-Bahnlinien von und nach Oldenburg und Nordenham hergestellt
(RS3 und RS4). Diese Ubereckverbindung gewihrleistet gute Verbindun-
gen der Stadte und Gemeinden des Landkreis Wesermarsch mit dem
Oberzentrum Oldenburg.

o Der Fahranleger in Nordenham-Blexen ist ein wichtiger Verkniipfungs-
punkt zwischen der Linie 401 und der Fahre von und nach Bremerhaven.
Auch die 440 bietet Anschllsse an die Fahre, welche allerdings aufgrund
haufig wechselnder Fahrplantakte der Fahrverbindungen unregelmalig
sind.

e Am Bf Nordenham stellt die Linie 401 unregelmdRige Anschliisse zur
Regio-S-Bahn RS4 von und nach Bremen her. AuRerdem stellt der Biir-
gerBus Butjadingen Anschliisse zur Regio-S-Bahnlinie RS4 von und nach
Bremen her.

o Am Bf Brake stellt die Linie 422 regelmaRig Verkniipfungen mit den nach
und von Oldenburg verkehrenden Fahrten der Schnellbuslinie 440 her.
Zudem bietet die Linie 422 dort unregelmaRige Verknipfungen zur Re-
gio-S-Bahn RS4 von und nach Bremen.

e Am Bf Delmenhorst ergeben sich aufgrund der hohen Fahrtenanzahl der
SPNV-Linien in Richtung Bremen, Oldenburg, Wildeshausen und Osnab-
riick Anschliisse an die Linie 450.

e Am Bf Berne bietet die Linie 450 ebenfalls regelmaRige Anschliisse an die
Regio-S-Bahn RS4 von und nach Nordenham.

Schulorientierter Verkehr

BiirgerBus und Sammeltaxi

Verkniipfungspunkte




Nahverkehrsplan ZVBN

Teil A A-57

Landkreis Wesermarsch
Raumliches Verkehrsangebot

4zZvbn

= Buslinie der
Bedienungsebene 2 Jaderberg Grundzentrum

Stadtbuslinie Feddenwardersiel Ort

L ______|
Fahrverkehr
(=]

Innerstadtischer Busverkehr

= Langwarden IR _—d
’ = \ '«\\,J /,/
) R @
I g diznwardersiel o 7
= Stadt \\ S B \‘ Stadt-
I ad 1
-t . \ Tossans \ gemeinde \
. Wilhelms- o 4 e
Ny \ Butjadingen Wil TNy N Bremer- |
» haven ‘u ‘ 1
‘ '1.’ Eckwarden s ;; haven [
\ L}
\\ ) W ,\){ \)
y — Stomam Nordenharm ’{;f«/ \\r r,
’
(-\/ %, _. ;’/ f\‘l‘ﬁ » .
\ /NORDENHAM =~~~ andkreis
Jadebusen |.' Cuxhaven
—~ L)
H
\\J .'-I
’ nach Bremerhaven
Landkreis 1 o
1
Friesland _ 1l
nach Varel g 430+ Dekmannsheusan “m;hen I
Wiheimshauen B i )
\ I|| ’/¢'
—-/— ‘(ﬂ‘
PLaY o ' W
AL Ty ‘ Jaderberg f
Il" ‘?,' ' ; . -;‘\\
- [ 4 -
v _S
nach Rasteda/ il
Cldenburg -
Landkreis
) Osterholz
Landkreis
Ammerland nach Oldenburg
T
/ =\
,/
\/‘ \-.v-'/\,"“‘
1 -
g [
I Stadt PR
T b Stadtgemeinde
\ Oldenburg ) Ocholl ~
I,’ ’ »Bremen
i . ! —~ .,
A== T {  Landkreis A
= . ’ ch Hude/B
-~ < .-”" Oldenburg ™ remen
t S
1
RS54 . .
~Qmmm= SPNV-Linie mit Bahnhof [ ] ven-pLus Sammettaxi
rs4  SPNV-Linie mit Bahnhof und
:( )': Ubergangen zu den Buslinien I
der Bedingungsebenen 1 und 2 Verwaltungseinheiten
40 Buslinie d Ovelgénne Stadt/Gemeinde
— ngig\in;ebene1
BRAKE Mittelzentrum

Karte A-20

[Stand: Mai 2012]




Nahverkehrsplan ZVBN Teil A A-58

Neben den bereits aufgefiihrten Linien verkehren im Gebiet des Landkreises
Wesermarsch weitere Linien (Linien 256, 340, 341, 345, 399, 495), die dem
Zustandigkeitsbereich der an das Zweckverbandsgebiet angrenzenden Ge-
bietskorperschaften zugeordnet sind. Da diese Linien hier nur wenige Halte-
stellen bedienen, ist ihre verkehrliche Bedeutung fiir die Wesermarsch eher
gering.

Mit gutem Beispiel voran!

Die Linie 440, der WeserSprinter, bedient seit Dezember 2008 auf der Fahrt
von Oldenburg in den Landkreis Wesermarsch auch das Oberzentrum Bre-
merhaven. Damit sind mehrere Stadte und Gemeinden des Landkreises We-
sermarsch nun auf direktem Wege mit beiden Oberzentren verbunden.

Zudem wurde zwischen Rodenkirchen und Oldenburg das Fahrplanangebot
durch die Einflihrung eines tdglichen Stundentaktes deutlich verbessert.
Dadurch wird auch an den Wochenenden die Zielgruppe Touristen beriick-
sichtigt

Nicht zuletzt wurde auch an die ,Nachtschwarmer” gedacht. Samstags ver-
kehren nun zusatzliche Spatfahrten bis nach Mitternacht und in beiden
Richtungen.

A 2.2.12 Verkehrsinfrastruktur und Fahrzeuge

Im Zweckverbandsgebiet gibt es rund 5.220 Haltestellen fiir den straRenge-
bundenen OPNV mit rund 9.100 Haltestellenmasten.™

Grundlage fiir die Ausgestaltung von Haltstellen und fiir die Anforderungen
an die im VBN eingesetzten Fahrzeuge sind die gemeinsam von Zweckver-
band und VBN GmbH beschlossenen Qualitatskonzepte fiir Haltestellen und
Fahrzeuge (vgl. www.zvbn.de).

Die Verteilung der Haltestellen im straRengebundenen OPNV im Verbands-
gebiet sowie deren Ausstattung mit zentralen - insbesondere auch fiir den
Aspekt der Barrierefreiheit - wichtigen Elementen ist in der folgenden Ta-
belle A-8 dargestellt:

% Im VBN- Gebiet sind es etwa 6.900 Haltestellen mit 10.500 Masten (Stand September
2011).

OPNV auBerhalb

Haltestellen im
straBengebundenen OPNV
Qualititskonzept
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Stadt/Landkreis Standort / Haltestelle Bestand Park-and-ride Bestand Bike-and-ride
Bremen Am Stern 42
AG Weser 170
Borgfeld 180 156
LindenhofstraRe 56
Klagenfurter Strale 150 -
Sielhof 500 70
Rolandcenter 200 70
Norderlander Str./Grolland 240 28
Gropelingen 38 84
Kattenturm Mitte 80 48
Sebaldsbriick 68
Am Lehester Deich 50
Horner Miihle 38
Bremerhaven Hauptbahnhof*** 172 275
Bahnhof Lehe*** 130 180
Oldenburg Weser-Ems-Halle 400* -
P-+R LandwehrstraRe 127 -
P+R-Marschweg, Huntebad 555 -
Z0B 358 2000**
Universitdt 230
Lappan 50
Prinzessinnenweg/Feldstrale 202
Carl-von-Ossietzky-Str. 132
Delmenhorst Z0B 155 424
Sandhausen = 30
beim Schafkoven 21
Ammerland Westerstede ZOB 100 80
Diepholz Stuhr-Brinkum, ZOB 81 58
Stuhr, Weyher StralRe 36
Busplatz Leeste 45 10
Oldenburg (LK) Wildeshauser LandstraRe 91
Schierbrok, Bremer Weg 15 40
Hoykenkamp, FockestraRe 20
Hude Schiitzenplatz 53
Kirchhatten Marktplatz 15
Harpstedt Markt 30 19
Osterholz Lilienthal, Falkenberger Kreuz 80 80
Grasberg, Kreuzung 41 36
Verden Thedinghausen, Marktplatz 44 84
Ottersberg Busbahnhof 70 0
Oyten Busbahnhof 0 44
Wesermarsch Lemwerder IndustriestraRe 49

* Beriicksichtigt wurden von insgesamt 5000 Stellplatzen an der Weser-Ems Halle nur die
befestigten 400 P+R-Stellplatze, die stdndig fiir die Funktion als P+R-Stellplatze zur Ver-
figung stehen.

** 2 Fahrradstationen und Abstellanlagen

*** |n Bremerhaven gibt es nur an den Bahnhofen Verkniipfungen.

Tabelle A-8: Wichtige Haltestellen und Verkniipfungsanlagen (Quelle: Angaben
der Gebietskorperschaften, Stand August 2011)
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344 186 54% 186 | 100% 82 24% 90 26% 90 26%

3 Del 169 364 164 45% 160 92% 290 80% 96 26% 17 4%

4 ol 311 645 336 52% | 328 98% | 606 94% | 571 89% | 390 60%

5 | AMM | 537 909 427 47% 168 39% 153 17% 109 12% 73 8%

6 DH 999 | 1536 | 786 51% 342 44% 141 9% 72 5% 49 3%

7 ol 780 | 1226 | 593 48% 133 22% 179 15% 117 10% 64 5%
(LK)

8 | OHZ 514 851 422 50% 142 34% 44 5% 16 2% 18 2%

9 | VER 549 893 425 48% 181 43% 142 16% 118 13% 121 14%

10 | WM 584 | 1.029 | 349 34% 115 33% 92 9% 75 7% 68 7%

Summe 5.200 | 9.105 | 4.652 | 51% | 2.645 | 57% | 1.758 | 19% | 1.507 | 17% | 1.141 | 13%

* StraRenbahnhaltestellen werden aufgrund der technischen Gegebenheiten bei allen Neu-
baustrecken, bei Erneuerungsarbeiten und bei StraRenumgestaltungen mit einer Bord-
steinhdohe von 10 cm gebaut. Die Bordsteinhohe von Bushaltestellen ist fiir alle Haltestel-
lentypen (Busbucht, Halten am Fahrbahnrand, Haltestellenkap) auf 15 cm festgelegt wor-
den. Erhéhungen von Haltestellen erfolgen Gberwiegend im Rahmen von StraBenaus- und
StraRenneubaumalnahmen. Verbleibende Hohenunterschiede beim Ein- und Aussteigen
werden durch den Einsatz fahrzeuggebundener Einstiegshilfen ausgeglichen

Tabelle A-9: Haltestellen und Ausstattung im Verbandsgebiet (Quelle.
Haltestellenkataster des VBN/ZVBN, Datenstand 2011, Quelle Bremerhaven:
Erhebung BremerhavenBus 2012))

In Bremen sind nahezu alle StraRenbahnhaltestellen sowie zentrale Bushal- Dynamische
Fahrgastinformations-

testellen mit dynamischen Fahrgastinformationsanzeigen ausgestattet. Es
anzeigen

handelt sich hier um 180 Standorte. In Bremerhaven und Oldenburg sind
ebenfalls viele Haltestellen entsprechend ausgestattet. In Oldenburg gibt es
54 dynamische Anzeiger, in Bremerhaven 23. In Delmenhorst sind bisher
nur an zentralen Umsteigehaltestellen (ZOB und Markt) dynamische Fahr-
gastinformationsanzeiger aufgestellt.

Im Rahmen des Aufbaus des Echtzeitinformationssystem im VBN (vgl. Kap.

A 3) sind dynamische Fahrgastinformationsanzeigen bisher an flinf Standor-

ten auBerhalb der kreisfreien Stadte aufgestellt worden (Haltestelle Brinkum

ZOB, Bf Syke, Bf Bassum, Bf Wildeshausen und Haltestelle Grasberg Kreu-

zung).

Um den Fahrgdsten einen Umstieg vom Individualverkehr in den 6ffentlichen Verknipfungen
Verkehr zu erleichtern, befinden sich an allen 82 Bahnstationen im Ver- B+R und P+R
bundgebiet Bike-/Park-and-ride Anlagen. Die Ausstattung der Bahnhofe mit
Verkniipfungsanlagen ist fir jeden Bahnhof im jeweiligen Stationssteckbrief
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dargestellt (vgl. Kapitel A 2.1.2). Eine Ubersicht ausgewiesener/wichtiger
Bike-/Park-and-ride Anlagen an OPNV-Haltestellen und Verkniipfungs-
punkte enthdlt Tabelle A-3 im Anhang.

Insbesondere in den kreisfreien Stiadten erfolgt die OPNV-Beschleunigung
Uber die gezielte Beeinflussung von Lichtsignalanlagen sowie die Einrich-
tung von Busspuren bzw. straRenunabhdngigen Bahnkorpern fir die Stra-
Renbahn in Bremen. Im Rahmen eines GVFG-Programms wurden beispiels-
weise in Delmenhorst an 70 der insgesamt 85 Lichtsignalanlagen die beste-
henden OPNV-Vorrangschaltungen an HauptverkehrsstraRen optimiert.

Im Gebiet der Landkreise sind nur sehr vereinzelte MaRnahmen zur Be-
schleunigung des OPNV vorhanden (in der Regel iiber die Ansteuerung von
Lichtsignalanlagen).

Grundlage fiir die Anforderungen an die im VBN eingesetzten Fahrzeuge ist
das gemeinsam von Zweckverband und VBN GmbH beschlossene Qualitats-
konzept fiir Fahrzeuge im straRengebundenen OPNV, in dem insbesondere
auch Anforderungen hinsichtlich der barrierefreien Zuganglichkeit verankert
sind (vgl. www.zvbn.de).

Wadhrend in den stadtischen Verkehren der Oberzentren sowie in den Stadt-
verkehren in Delmenhorst, Verden und Nordenham nahezu ausschlieRlich
niederflurige Fahrzeuge mit Einstiegshilfen eingesetzt werden, sind im Re-
gionalbusverkehr sehr unterschiedliche Fahrzeugtypen im Einsatz. Im Ge-
gensatz zu den stadtischen Verkehren ergibt sich nicht nur hinsichtlich der
barrierefreien Zuganglichkeit der Fahrzeuge ein sehr uneinheitliches Bild,
sondern auch beziglich des Erscheinungsbildes, der Fahrgastinformations-
einrichtungen und der Innenausstattung. Vor diesem Hintergrund sind im
Rahmen der mit den Verkehrsunternehmen abgeschlossenen Verkehrsver-
trage in der Regel konkrete Zielwerte hinsichtlich der Erflillung der im oben
genannten Qualitatskonzept verankerten Anforderungen vereinbart worden.

A 3 Fahrgastinformation

Die umfassende, verldssliche Fahrgastinformation ist eine zentrale Voraus-
setzung fiir die Nutzung offentlicher Verkehrsmittel. Eine ganzheitliche
Fahrgastinformation beginnt damit, dass Kunden sich vor Fahrtantritt um-
fassend, leicht verstandlich und schnell dariiber informieren kdnnen, wie sie
von Ort A nach Ort B kommen.

Fahrgastinformation umfasst verschiedene Informationskandle, die alleinig
oder in Kombination genutzt werden kdnnen.

Die Informationen an der Haltestelle und im Fahrzeug spielen eine zentrale
Rolle; insbesondere fiir ungeplante Fahrten und den Uberblick iiber das An-
gebot vor Ort. In dem von ZVBN und VBN GmbH beschlossenen Haltestel-
lenkonzept sind die Anforderungen an Gestaltung und Qualitat der Halte-
stellenausstattung umfassend beschrieben. Von zentraler Bedeutung ist
hier, dass die Informationen klar und Ubersichtlich prasentiert werden, so
dass sich auch ungeliibte Kunden schnell zurechtfinden (vgl. Kap. C 4.3).

OPNV-Beschleunigung

Fahrzeuge

Grundsétze

Informationskanale

Haltestelle und Fahrzeug
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Neben den stationdren Informationseinrichtungen werden Informationen
auch lber das Fahr- oder Begleitpersonal vermittelt. Vorgaben zur Informa-
tion im Fahrzeug sind im gemeinsam von ZVBN und VBN GmbH beschlossen
Qualitatskonzept fiir Fahrzeuge im straBengebundenen OPNV im Verbund-
raum enthalten (vgl. Kap.C 4.1.3).

Fiir alle Fahrgdste nutzbar ist die persénliche Beratung vor Ort. Dabei neh-
men die Kundencenter der Verkehrsunternehmen, die Verkaufsstellen, die
Biurgerbiros und Touristeninformationen bei der Verteilung des Informati-
onsmaterials eine wichtige Rolle ein.

Gedruckte Informationen findet der Fahrgast in folgender Form:

e Stadt-Fahrplanblicher mit Linienplan (Bremen, Bremen-Nord, Bremer-
haven, Delmenhorst, Oldenburg)

e Regio-Fahrplanbuch mit Linienplan (fir die Landkreise Ammerland,
Diepholz, Oldenburg, Osterholz, Verden und Wesermarsch)

e Leporellos (Fahrplaninformationen fiir einzelne Linien)
e Tarifbestimmungen und Beférderungsbedingungen

e verschiedene Flyer zu besonderen Verkehrs- und Tarifangeboten und
anderen Angeboten des VBN

Neben der personlichen Beratung werden die Informationen lGber das Ver-
kehrsangebot auch lber die Serviceauskunft des VBN telefonisch vermittelt.
Die telefonische Auskunft muss rund um die Uhr erreichbar sein und lber
die entsprechenden Unterlagen und technischen Hilfsmittel verfigen, um
den Kunden umfassend und kompetent beraten zu kénnen.

Die Serviceauskunft des VBN steht den OPNV-Kunden tiglich 24 Stunden
zur Verfligung. Das Personal erteilt telefonisch Tarif- und Fahrplanauskinf-
te, nimmt Beschwerden, Lob und Kritik entgegen, stellt Kundenkarten aus
und tibernimmt den Versand von Informationsmaterial.

In Bremen wird die Serviceauskunft von der VBN GmbH betrieben, wobei die
Anrufe auRerhalb der Betriebszeiten an BSAG, BremerhavenBus oder VWG
weitergeleitet werden.

Auch Uber das Internet und mobile Endgerate kdnnen Fahrplan- und Tarif-
auskiinfte sowie Informationen tber Abweichungen im Verkehrsablauf ab-
gerufen werden.

Unter der Internetadresse www.vbn.de finden OPNV-Kunden u.a. die Auflis-
tung aller VBN-Vertriebsstellen, aktuelle Fahrplandnderungen sowie das
Ticketsortiment. Die elektronische Fahrplanauskunft informiert u.a. lber
Verkehrsverbindungen und Preise. Der Stationssteckbrief und die Angaben
zum Fahrzeugeinsatz liefern dariiber hinaus auch Informationen zur Barrie-
refreiheit.

Seit Mitte 2011 werden die Kunden auch iber Stérungen (Verspatungen und
Fahrtausfille) im Betriebsablauf im Rahmen des Projekts ,Echtzeitinformati-
on im VBN" informiert. Hierbei werden die Echtzeitinformationen der ver-
schiedenen Verkehrsunternehmen fir die Fahrplanauskunft in einem System
zusammengefihrt. So kann dem Kunden fiir die gesamte Reisekette eine
umfassende Information angeboten werden.

Fahr- und Begleitpersonal

Information vor Ort

Service Hotline

Internet und mobile
Endgerdte

Echtzeitinformation
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Mitte 2012 sind Echtzeitdaten der folgenden Unternehmen im System ver-
fligbar:

e Bremen StraRenbahn AG

e DB Regio Nord

e Metronom Eisenbahngesellschaft mbH
e NordWestBahn AG

¢ Weser-Ems Bus Busverkehr GmbH

e Wolters Linienverkehrsbetriebe GmbH

Bis Ende 2012 sollen auch Daten der weiteren Eisenbahnverkehrsunterneh-
men erixx und EVB (Schiene) sowie Daten der Bremerhavenbus, EVB (Bus)
und von Ahrentschildt verfiigbar sein.

A 4 Tarif und Vertrieb

Auf der Grundlage der zwischen dem ZVBN und der VBN GmbH geschlosse-
nen Vertrige kommt im Gebiet des Zweckverbands der VBN-Tarif zur An-
wendung."

Durch Assoziierungsvertrage mit dem Zweckverband wird der VBN-Tarif
auch in 12 kreisangehorigen Gemeinden der Landkreise Rotenburg und
Cuxhaven angeboten. Auferdem wurde mit der Samtgemeinde Grafschaft
Hoya im Landkreis Nienburg ebenfalls ein Assoziierungsvertrag abgeschlos-
sen. Allerdings kommt dort der VBN-Tarif nur far Fahrten zwischen der
Samtgemeinde und dem lbrigen VBN-Gebiet zum Tragen. Innerhalb der
Samtgemeinde sowie zu den weiteren Mitgliedsgemeinden der Verkehrs-
gesellschaft Landkreis Nienburg (VLN) gilt der VLN-Tarif (vgl. Karte A-1).

Zwischen ausgewdhlten Zielen im VBN-Gebiet und den Stddten Cuxhaven
und Nordholz besteht im Schienenpersonenverkehr ein Ubergangstarif. Der
Ubergangstarif ist nur fiir Inhaber von Zeitkarten erhiltlich. Diese Zeitkarten
berechtigen dazu, in den angegebenen VBN-Tarifzonen die stadtischen Ver-
kehrsmittel zu nutzen. Dariiber hinaus berechtigen die Zeitkarten des Uber-
gangstarifes in der Stadt Cuxhaven zur Nutzung der dortigen stadtischen
Verkehrsmittel.

Zentrales Merkmal des VBN-Tarifs ist, dass der gesamte OPNV und SPNV
unternehmensunabhdngig im Verbundraum mit einem Ticket genutzt wer-
den kann, d. h. dass beim Umstieg, auch auf Linien eines anderen Unter-
nehmens, kein neues Ticket gekauft werden muss.

Innerhalb des Verbundraumes werden vier Tarifgebiete unterschieden:

e Tarifgebiet 1: Stadtgemeinde Bremen

e Tarifgebiet 2: Stadt Bremerhaven

e Tarifgebiet 3: Stadt Oldenburg

e Tarifgebiet 4: Stadt Delmenhorst, Landkreise und assoziierte Gebietskor-
perschaften.

" vgl. zur Ausgestaltung des VBN-Tarif (Tarifgebiete und -zonen, Ticketsortiment,
Vertrieb, Ubergangstarife, Tarifbestimmungen, Vorverkaufstellen etc.) im Detail die
Angaben auf www.vbn.de

Verbundgebiet

Ubergangstarif Cuxhaven

Alles mit einem Ticket

Vier Tarifgebiete
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Der VBN-Tarif ist als Flachenzonentarif aufgebaut, d. h. der Fahrpreis wird
uber die Anzahl der befahrenen Tarifzonen ermittelt™.

Das Sortiment des VBN-Tarifs umfasst im Wesentlichen nachstehende Ti-
cketarten:

e Tickets fiir Erwachsene

e Tickets fiir Kinder (6 -14 Jahre), Schiiler, Studierende und Auszubildende
e Gruppentickets

e Kombitickets und Kooperationen

e Tickets fiir die Beforderung von Sachen und Tieren

Der Verkauf der VBN-Tickets erfolgt grundsatzlich in betriebseigenen sowie
privaten Vorverkaufstellen, lGber stationdre Automaten und in den Stadtbus-
und Regionalbusverkehren auch in den Fahrzeugen. Eine Ubersicht der Ver-
triebswege ist in den VBN-Tarifbestimmungen enthalten.

A 5 Bewertung aus Kundensicht

Um die Zufriedenheit der Fahrgdste mit den im VBN-Gebiet erbrachten Leis-
tungen zu ermitteln, werden seit 1998 im Auftrag der VBN GmbH durch
einen externen Dienstleister regelmdRig Fahrgastbefragungen durchgefiihrt
(VBN-Kundenbarometer). Nachstehend werden die wesentlichen Ergebnisse
der zuletzt im Jahr 2010 durchgefiihrten Untersuchung dargestellt.

A 5.1 Allgemeine Bewertung

Die VBN-Kunden sind mit den Leistungen im VBN insgesamt eher zufrieden.
Dies zeigt der Wert der Globalzufriedenheit (= durchschnittliche Zufrieden-
heit mit den Leistungen) von 2,75, der sich im Vergleich zum Kundenbaro-
meter 2008 leicht verbessert (2008: 2,78) hat. Dieser Wert liegt auch uber
dem fir das Jahr 2010 ermittelten bundesdeutschen OPNV-Branchen-
durchschnitt von 2,85. Im Vergleich zum ersten Kundenbarometer im Jahr
1998 hat sich die Globalzufriedenheit der VBN-Kunden deutlich verbessert.

2 peispielsweise im Tarifgebiet 4: 1 Zone = Preisstufe A; 2 Zonen = Preisstufe B, ..., 8 und
mehr Zonen = Preisstufe H.

Flachenzonentarif

Ticketsortiment

Ticketvertrieb

VBN-Kundenbarometer

Globalzufriedenheit
VBN-Gesamt
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1998 2001 2002 2004 2006 2008 2010

2.78]

3.4

1= vollkommen zufrieden
S = unzufrieden

819968 @2001 @2002 @2004 @2006 02008 I2010:

Abb. A-4.: Globalzufriedenheit VBN gesamt (Quelle. VBN-Kundenbarometer 2010)

Auch die Globalzufriedenheit in den einzelnen Regionen des Verbundgebie-  Globalzufriedenheit in den

tes hat sich seit 1998 signifikant verbessert. Regionen

34

| m1998 02008 ®2010 |

|[6PNV-Durchschnirt 2010 = 2,85 |

Abb. A-5: Globalzufriedenheit je Region (Quelle: VBN-Kundenbarometer 2010)
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Ebenfalls deutlich gesteigert hat sich die Globalzufriedenheit bezogen auf  Clobalzufriedenheit je
Hauptverkehrsmittel

das jeweilige Hauptverkehrsmittel.

Stralzenbahn Stadtbus Regionalbus SPNV

3.3

OPNV-Durchschnitt 2010 = 2.85'

34
| m1998 02008 @2010 |

Abb. A-6. Globalzufriedenheit je Hauptverkehrsmittel (Quelle: VBN-
Kundenbarometer 2010)

Die hohen Zufriedenheitswerte spiegeln sich auch in der Wiederwahl- und Wiederwahl- und
Weiterempfehlungsbereitschaft wider. So gaben in der Befragung 2010 rund ~ Weiterempfehlungs-
93 % der befragten Fahrgdste an, bei Bedarf wieder mit 6ffentlichen Ver- bereitschaft
kehrsmitteln innerhalb des VBN zu fahren. 58,0 % der Nutzer wiirden, auch

wenn sie die Wahl hatten, eher nicht auf andere Verkehrsmittel umsteigen.

Rund 73 % werden das Fahren mit Bussen und Bahnen des VBN an Freunde

und Bekannte weiterempfehlen.

A 5.2 Zufriedenheit mit den Leistungsmerkmalen

Zusatzlich zur Globalzufriedenheit wurde die Zufriedenheit mit insgesamt  Zufriedenheit mit den

23 einzelnen Leistungsmerkmalen erfragt. Leistungsmerkmalen

In Abbildung A-7 sind die acht besten Leistungsmerkmale dargestellt.

Die Spanne der Zufriedenheitswerte reicht von ,gut® bis ,durchschnittlich.  Positiv bewertete
Leistungsmerkmale

Obwohl alle Merkmale in die positiven Bewertungskategorien einzuordnen
sind, liegen die zwei letzten Kriterien unter dem OPNV-Branchendurch-
schnitt der Globalzufriedenheit.
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Zufriedenheit mit den Leistungsmerkmalen Srameniiadersachven g
Rangreihe der Kundenzufriedenheit, Teil 1 Kundenbarometer 2010
@
Globalzufriedenheit
Schnelligkeit der Befarderung
Fahrplaninformationen zu Hause
Internetauftntt des VBN
Linien- und Streckennetz.
Freundlichkeit des Personals
Fahrplan-Informationen an Haltestellen
Informationen im Fahrzeug
Panktlichkeit und Zuverassigkeit
35 40
N Basis 2010: n= 2654
&i'"‘miuhl Verkehrsforschung

Abb. A-7: Rangreihe der Kundenzufriedenheit, Teil 1 (Quelle: tns infratest 2010)

Die Abbildung A-8 beinhaltet Leistungen, mit denen die Kunden eher unzu-
frieden sind.

Lediglich die Merkmale Verkaufsstellen des VBN und Komfort und Bequem-
lichkeit im Fahrzeug werden positiv bewertet (,durchschnittlich®), die Werte
fiir die Gbrigen Kriterien reichen von ,eher schlecht” bis ,schlecht”.

Zufriedenheit mit den Leistungsmerkmalen Sremon ieierachion E
Rangreihe der Kundenzufriedenheit, Teil 2 Kundenbarometer 2010
> &
Globalzufriedenheit
Verkaufsstellen des VBN
Komfort und Bequemlichkeit im Fahrzeug
Fahrkartensorfiment
Anschlusse
Informationen zur Orientierung an Haltestellen
Platzangebot im Fahrzeug
Taktfrequenz
Sicherheit im Fahrzeug - abends
35 4.0
N Basis 2010: n= 2654
&i'nra;ual Verkehrsforschung

Abb. A-8: Rangreihe der Kundenzufriedenheit, Teil 2 (Quelle: tns infratest 2010)

Die durchgangig negativ bewerteten Leistungsmerkmale sind in Abbildung
A-9 dargestellt.

Insgesamt werden sechs der sieben Merkmale ,sehr schlecht” beurteilt, le-
diglich die Sauberkeit und Gepflegtheit im Fahrzeug wird etwas besser ein-
geschatzt.

Eher negativ bewertete
Leistungsmerkmale

Negativ bewertete
Leistungsmerkmale
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Zufriedenheit mit den Leistungsmerkmalen remensicersachsen E
Rangreihe der Kundenzufriedenheit, Teil 3 Kundenbarometer 2010

@

Globalzufnedenheit

Sauberkeit und Gepflegtheit im Fahrzeug
Komfort und Ausstattung der Haltestellen
Sauberkeit und Gepflegtheit der Haltestellen
Tarifsystem

Fahrkartenautomaten

Sicherheit an Haltestellen - abends

Preis-Leistungs-Verhaltnis

40

N Basis 2010: n= 2654
= infratest .
Verkehrsforschung

Abb. A-9: Rangreihe der Kundenzufriedenheit, Teil 3 (Quelle: tns infratest 2010)

Die Abbildungen A-10 bis A-12 zeigen die Verdnderungen der Zufrieden-
heit mit den einzelnen Leistungsmerkmalen zwischen den Jahren 2008 und
2010. Als Null-Linie ist der Wert aus dem Jahr 2008 dargestellt. Die Abwei-
chungen von dieser Null-Linie zeigen die Verdnderungen, die sich 2010
ergeben haben. Der dargestellte Signifikanzbereich gibt an, ab welchem
Wert diese Veranderungen fiir die einzelnen Merkmale statistisch signifikant
sind. Eine Verdanderung, die durch einen Balken nach rechts dargestellt ist,
zeigt eine Verschlechterung der Beurteilung, ein Balken nach links eine bes-
sere Beurteilung.

7
Vergleich der Bewertungen aller Leistungsmerkmale s
2010/2008, Teil 1 Kundenbarometer 2010

® 3
o 4 2010

275

Globalzufnedenheit
Schnelligkeit der Beférderung 259
Fahrplaninformationen zu Hause 264
Internetauftritt des VBN 275
Linien- und Streckennetz 275
Freundlichkeit des Personals 2,84
Fahrplan-Informationen an Haltestellen 285

Informationen im Fahrzeug 2,88

Punktlichkeit und Zuveriassigkeit 2,89

03 02

. - Veranderung zu 2008 Basis 2010: n= 2654
= infratest == Signifikanzbereich Basis 2008: n= 1350

02 03

Verkehrsforschung

Abb. A-10: Vergleich der Leistungsmerkmale, Teil 1 (Quelle: tns infratest 2010)

Verdnderung der
Leistungsmerkmale
2008/2010
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Eine signifikante Verbesserung ist bei dem Merkmal Linien- und Strecken-  Unterschiedliche
netz zu beobachten. Die librigen Merkmale weisen einen Riickgang der  £ntwicklung
Kundenzufriedenheit auf, der bei Fahrplaninformationen zu Hause, Freund- der Bewertung
lichkeit des Personals, Fahrplaninformationen an Haltestellen und Piinktlich-

keit und Zuverldssigkeit statistisch signifikant ist.

Vergleich der Bewertungen aller Leistungsmerkmale s V

2010/2008, Teil 2 Kundenbarometer 2010

®
5, /2010

275

Globalzufriedenheit
Werkaufsstellen des VBN 2,90
Komfort und Bequemlichkeit im Fahrzeug 2,90
Fahrkartensortiment 2,96
Anschlisse 2,96
Informationen zur Orientierung an Haltestellen 2,96
Platzangebot im Fahrzeug 3,04

Takifrequenz 3,07

Sicherheit im Fahrzeug - abends 3,10

03 02

; - Veranderung zu 2008 Basis 2010: n= 2654
= infratest = Signifikanzbereich Basis 2008: n= 1350

02 03

Abb. A-11: Vergleich der Leistungsmerkmale, Teil 2 (Quelle: tns infratest 2010)

In Abbildung A-11 ist keine einheitliche Entwicklung der Kundenzufrieden-
heit zu beobachten. So schdtzen die Fahrgaste die Leistungen Verkaufsstel-
len des VBN, Informationen zur Orientierung an Haltestellen, Platzangebot
im Fahrzeug sowie Sicherheit im Fahrzeug - abends signifikant schlechter
ein.

Im Gegensatz dazu weisen die Merkmale Komfort und Bequemlichkeit im
Fahrzeug, Fahrkartensortiment und Anschliisse im Vergleich zu 2008 eine
positive Entwicklung auf.

Die Kriterien, die von den Kunden ilberwiegend negativ bewertet werden
(vgl. Abb. A-12), weisen auch im Zeitverlauf eine negative Entwicklung auf.
Lediglich das Merkmal Fahrkartenautomaten verbucht eine signifikante Stei-
gerung der Kundenzufriedenheit. Die Einschitzung zum T7arifsystem hat
sich nicht verdandert, wahrend die fiinf ibrigen Merkmale im Vergleich zu
2008 schlechter bewertet werden.
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Vergleich der Bewertungen aller Leistungsmerkmale  senmiicuacn g
201 0/2008! Tell 3 Kundenbarometer 2010
- O @
-~ - 2010
Globalzufriedenheit 0 2,75
Sauberkeit und Gepflegtheit im Fahrzeug 0.03 3,14
Komfort und Ausstattung der Haltestellen 327
Sauberkeit und Gepflegtheit der Haltestellen ,04 328
Tarifsystem 3,28
Fahrkartenautomaten .07 333
Sicherheit an Haltestellen - abends |04 3,33
Preis-Leistungs-Verhltnis 0,05 3,39
03 02 0.1 U,‘D 0.1 02 03
e - Veranderung zu 2008 Basis 2010: n= 2654
- m Signifikanzbereich Basis 2008: n= 1350

Abb. A-12: Vergleich der Leistungsmerkmale, Teil 3 (Quelle: tns infratest 2010)

A 5.3 Wichtigkeit und Zufriedenheit mit den Leistungsmerkmalen

Im Rahmen der Befragungen wurde fiir die 23 Leistungsmerkmale auch die
Bedeutung aus Sicht der Kunden ermittelt.

Die einzelnen Leistungsmerkmale lassen sich zu sechs Leistungspaketen
gruppieren (Angebot, Fahrzeug, Tarif, Kundenbeziehung, Sicherheit und
Haltestellen/Stationen).

Das Paket Angebotist aus Sicht der Kunden von zentraler Bedeutung, da alle
fliinf darin enthaltenen Merkmale eine hohe Bedeutung aufweisen bzw.
Schlisselfaktoren sind.”™ Die Kundenzufriedenheit variiert in diesem Paket
allerdings stark. Wahrend die Schnelligkeit der Beférderung in die Kategorie
,gut® eingeordnet werden kann, positionieren sich die ,Anschliisse” und die
, Taktfrequenz”im Bereich ,eher schlecht bzw. ,schlecht”. Auch das ,Linien
und Streckennetz” wird signifikant besser beurteilt, als die ,Pinktlichkeit
und Zuverldssigkeit®.

Die Bedeutung des Paketes Fahrzeug wird vor allem durch den Schliisselfak-
tor Freundlichkeit des Personals definiert, der 2010 signifikant schlechter
bewertet wird, gleichzeitig aber signifikant an Bedeutung gewonnen hat. Im
Moment kann er in die Bewertungskategorie ,durchschnittlich“ eingeordnet
werden und besitzt gerade noch einen positiven Einfluss auf die Globalzu-
friedenheit. Die Merkmale /nformationen im Fahrzeug und Komfort und
Bequemlichkeit im Fahrzeug stellen die Fahrgdste zufrieden, werden aller-
dings eher als Zusatznutzen oder als eine Selbstverstandlichkeit aufgefasst.

13 Als Schlusselfaktoren werden Leistungsmerkmale bezeichnet, die von den Fahrgasten
als besonders wichtig angesehen werden. Wenn Schliisselfaktoren nicht ausreichend
positiv bewertet werden, sinkt insgesamt die Zufriedenheit mit dem OPNV-Angebot und
damit die Kundenbindung.

Bedeutung der
Leistungsmarkmale

Angebot

Fahrzeug
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Die negativ bewerteten Merkmale Platzangebot im Fahrzeug und Sauberkeit
und Gepflegtheit im Fahrzeug werden von den Fahrgdsten hinsichtlich ihrer
Bedeutung als nicht sehr hoch eingeschatzt.

Das Paket 7arif stellt die Kunden insgesamt nicht zufrieden. Dies ist umso
problematischer, da alle Merkmale (Fahrkartensortiment, Tarifsystem, Preis-
Leistungsverhdltnis) aufgrund der hohen realen Bedeutung als Schliisselfak-
toren eingestuft sind. Alle drei Leistungsmerkmale werden als ,eher
schlecht” (Fahrkartensortiment) und ,sehr schlecht* (7arifsystem, Preis-
Leistungsverhdltnis) bewertet.

Das Leistungspaket Kundenbeziehung besteht aus vier Merkmalen, wobei
lediglich eines als Schlusselfaktor (Fahrkarten-Verkaufsstellen des VBN)
bewertet wird. Insgesamt hat das Paket im Vergleich zu 2008 an Bedeutung
verloren, bei dem Merkmal /nternetauftritt des VBN ist diese Entwicklung
signifikant. Abgesehen von dem Merkmal Fahrkartenautomaten, der als
,sehr schlecht” eingeschatzt wird, liegen die Bewertungen im positiven Be-
reich.

Da die beiden Merkmale im Paket Sicherheit (Sicherheit im Fahrzeug -
abends, Sicherheit an Haltestellen - abends) als Seitenfaktoren™ eingestuft
sind, haben sie fiir die Kunden kaum eine Relevanz. Daher haben auch die
negativen Bewertungen ,schlecht” und ,sehr schlecht” fiir die beiden Merk-
male kaum eine Auswirkung auf die Globalzufriedenheit. Der Vergleich zu
den Ergebnissen aus dem Jahr 2008 zeigt auf, dass die Sicherheit im Fahr-
zeug - abends signifikant schlechter bewertet wird und dass das Merkmal
Sicherheit an Haltestellen - abends signifikant an Bedeutung verliert.

Das Paket Haltestellen und Stationen ist fur die Kunden des VBN in 2010
Jahr wichtiger: Drei der insgesamt vier Merkmale weisen eine hdhere reale
Bedeutung auf als 2008. Allerdings bewerten die Fahrgdste dieses Paket
tendenziell schlechter. Ein Riickgang der Zufriedenheit ist bei allen Merkma-
len zu beobachten, bei Fahrplan-Informationen an Haltestellen und bei /n-
formationen zur Orientierung an Haltestellen ist dies signifikant. Momentan
spielt das Paket im Hinblick auf die Globalzufriedenheit noch eine geringe
Rolle, da es abgesehen von dem Merkmal Fahrplan-informationen an Halte-
stellen ausschlieBlich Seitenfaktoren beinhaltet.

" Als Seitenfaktoren werden Leistungsmerkmale bezeichnet, die von den Fahrgisten als
nicht vordringlich wichtig angesehen werden. Die Seitenfaktoren haben zunachst einen
geringeren Einfluss auf die Globalzufriedenheit und Kundenbindung. Allerdings besteht
die Gefahr, dass bei langerer negativer Beurteilung Seitenfaktoren an Bedeutung
zunehmen.

Tarif

Kundenbeziehung

Sicherheit

Haltestellen und Stationen
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